Koricowy raport z postepu wdrazania Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004-2006

Zatacznik 9. Opis projektow w ramach Dziatania 1.6 (stan na dzien 31.07.2010 r.).

Dolnoslaskie
. Wartos$é Wydatki
. Okres Calkow’lfa dofinansowani | kwalifikowaln
Nazwa projektu realizaci warto$¢ a o
(zb
(zbh) (zh)
1 I?rzebudowa
Sreduicowe Lt | 26.04.2005
P”‘;”:lw‘.‘f"w"f omoc - 116 289 345,44 | 4433283930 | 88 854 811,81
otudnie we 16.08.2007

Wroctawiu Gmina
Wroctaw

2| Przebudowa
multimodalnego wezla
komunikacyjnego pl. 12.12.2005
Powstancow -
Wielkopolskich we 30.05.2008
Wroctawiu Gmina
Wroctaw

108 687 964,26 | 42 153 846,21 | 84 307 692,41

W wojewddztwie dolnoslaskim w ramach Dziatania 1.6 zrealizowano 2 projekty. Dotyczyly one
poprawy jakosci transportu publicznego w aglomeracji wroctawskiej 1 realizowane byty przez
Gming Wroctaw.

Przebudowa Srednicowej Linii Tramwajowej Potnoc-Potudnie we Wroctawiu

Glownym celem projektu byla budowa systemu transportu publicznego we Wroctawiu,
pozwalajacego na zwigkszenie potencjalu posiadanego taboru tramwajowego oraz zmniejszenie
poziomu zanieczyszczen, przy jednoczesnym podniesieniu bezpieczenstwa ruchu, atrakcyjnosci 1
jakosci obstugi podroznych. W ramach przedmiotowej inwestycji zrealizowano elementy robot
obejmujace m. in. przebudowe i modernizacje tordw tramwajowych w ciagu ulic: Swidnicka, pl.
Teatralny, Widok, Szewska, Grodzka, dobudowg drugiego toru tramwajowego na ul. Widok,
przebudowe sygnalizacji $wietlnych, przebudowe ul. Szewskiej na ciag pieszo-tramwajowy,
urzadzenie bezposrednio przyleglych terendow zieleni oraz iluminacj¢ zabytkowego muru
nabrzeza.

Zakonczenie finansowe projektu, zgodnie z postanowieniami umowy o dofinansowanie, miato
miejsce 16 sierpnia 2007 r., natomiast rozliczenie koncowe projektu nastapito w czerwcu 2008 .
(ostateczne rozliczenie w lipcu 2009 r. z uwagi na dokonany przez Beneficjenta zwrot srodkéw w
wysokosci PSW 22 026,08 zt, z tytulu stwierdzenia przez Instytucje Posredniczaca znaczacej
modyfikacji przedsigwzigcia po jego zakonczeniu, wplywajacej na jego charakter, skutkujacej
koniecznoscia zwrotu proporcjonalnej kwoty dofinansowania). Warto$¢ catkowita po rozliczeniu
wyniosta 116 289 345,44 z1, w tym kwota uznanych wydatkéw kwalifikowalnych 88 854 811,81
zl, z tego warto$¢ dofinansowania wyniosta 44 332 839,30 zt. W ramach projektu dlugosc
przebudowanych toréw tramwajowych wyniosta 2,14 km natomiast dtugo$¢ wybudowanych linii
tramwajowych 0,29 km. Ponadto, dzigki realizacji projektu zakupiono 8 tramwajow typu Skoda
16T o tacznej pojemnosci 1 944 miejsc.
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Przebudowa multimodalnego wezla komunikacyvinego — Pl Powstancow Wielkopolskich we
Wroctawiu, etapy 1-2

Gléwnym celem projektu byla budowa systemu transportu publicznego we Wrocltawiu,
pozwalajacego na poprawe¢ warunkow ruchu, zmniejszenie zanieczyszczen, przy jednoczesnym
podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu, atrakcyjnosci i jakosci obstugi podroznych.
Beneficjentem inwestycji byta Gmina Wroctaw. W ramach realizacji projektu wykonano roboty
budowlane obejmujace m.in.: przebudowe i modernizacj¢ istniejacych torow tramwajowych w
obrebie pl. Powstancow Wielkopolskich przy zastosowaniu nowoczesnych technologii budowy
torowisk. Ponadto stworzono system informacji pasazerskiej, obejmujacy wszystkie grupy
pasazerow w rejonie placu: pasazeréw komunikacji miejskiej, kolejowej 1 autobusowej, a w
szczegdlnosci przesiadajacych si¢ pomigdzy tymi sieciami.

Zakonczenie finansowe projektu, zgodnie z zapisami umowy o dofinansowanie, miato miejsce 30
maja 2008 r., natomiast rozliczenie projektu nastapito we wrzesniu 2008 r. Po rozliczeniu warto$¢
catkowita wyniosta 108 687 964,26 zt, w tym kwota uznanych wydatkow kwalifikowalnych 84
307 692,41 zt, z tego warto$¢ dofinansowania ze srodkéw UE wyniosta 42 153 846,21 zt. W
ramach systemu zostat uruchomiony 1 elektroniczny punkt informacyjny dla pasazerow. Diugos¢
torow tramwajowych przebudowanych w ramach projektu wyniosta 1,87 km. Ponadto zakupiono
9 tramwajow typu Skoda 16T o lacznej pojemnosci 2 187 miejsc.

Lodzkie

Calkowita Wartos¢ Wydatki
wartos$¢ dofinansowania | kwalifikowalne

(z) (zh (zhH

Okres

Nazwa projektu L
realizacji

[y

Lodzki Tramwaj
Regionalny
Zgierz - L.odz -
Pabianice,
Zadanie I, Etap |

Lods 29.08.2006

- 361 553 939,83 102 999 058,03 205998 116,11
Miejskie 31.12.2008
Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne
MPK £6dz Sp.
Z0.0.

W wojewodztwie t6dzkim w ramach Dziatania 1.6 do dofinansowania wybrano jeden projekt.
Beneficjentem projektu byto Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — £6dz Sp. z o.0.

Lodzki Tramwaj Regionalny Zgierz — £.6dZ — Pabianice, Zadanie |, Etap | — £6dZ

Projekt ten wpisuje si¢ w definicje duzego projektu1 W rozumieniu art. 25 rozporzadzenia nr
1260/99/WE (Dz. U. WE L 161 z 26.06.1999 r.). Jego wartos¢ catkowita wynosi 361 553 939,83
zl, warto$¢ wydatkow kwalifikowalnych 205 998 116,11 zt, natomiast dofinansowanie z EFRR
102 999 058,03 zt. Do dnia 31 lipca 2010 r. projekt nie zostat rozliczony.

! Zgodnie z art. 25 rozporzadzenia 1260/99/WE (Dz. U. WE L 161 z dnia 26.06.1999 r.) mianem duzego projektu
okresla si¢ przedsiewzigcia, ktorych koszt catkowity stuzacy do okreslenia wkiladu funduszy, przekracza 50
milionow EUR.



Koricowy raport z postepu wdrazania Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004-2006

Szerszy opis projektu znajduje si¢ w rozdziale 11 raportu.

Malopolskie

Wartos¢é
dofinansowania

(zh

Calkowita
warto$¢é

(zh

Wydatki
kwalifikowalne

(zh

OKkres

Nazwa projektu N
realizacji

=

Zintegrowany
transport
publiczny
w aglomeracji

krakowskiej 2006.07.19

254 776 688,54 100 144 992,90 201 823 847,09

(Miejskie 2008.05.31
Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne

S.A)

Projekt Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji _krakowskie] nalezy do duzych
projektow, ktore zostaty zdefiniowanie w art. 25 rozporzadzenia nr 1260/99/WE (Dz. U. WE L

161 z 26.06.1999 r.). Wartos¢ catkowita projektu po rozliczeniu wyniosta 254 776 688,54 zt, w
tym kwota uznanych wydatkéw kwalifikowalnych 201 823 847,09 zi, z tego warto$¢

dofinansowania opiewata na kwote 100 144 992,90 zt.

Szerszy opis projektu znajduje si¢ w rozdziale 11.

Mazowieckie

Nazwa projektu

Okres
realizacji

Calkowita
wartos¢

(zh

Wartos¢é
dofinansowania

(zh

Wydatki
kwalifikowalne

(zh

[N

Modernizacja
trasy
tramwajowej

w Alejach
Jerozolimskich
odcinek petla
Banacha - petla
Goclawek
Tramwaje
Warszawskie Sp.
Z 0. 0.

03.10.2005

15.04.2008

274 647 301,04

54 899 118,51

109 798 237,01

Rozbudowa trasy
tramwajowej
Bemowo-Mlociny
Tramwaje
Warszawskie Sp.
Z0.0.

2005.06.24

2008.05.02

40 985 753,92

15271 993,78

32 059 836,73

Zintegrowany
system

20.10.2005

31295 472,34

14179 142,13

28 358 284,27
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Okres Calkowita Wartos$é Wydatki
Nazwa projektu A wartos¢ dofinansowania | kwalifikowalne
realizacji
(zb (zh) (zh)
zarzadzania 30.12.2008

ruchem Tramwaje
Warszawskie Sp.
Z0.0

W wojewoddztwie mazowieckim w ramach opisywanego dzialania realizowano 3 projekty.
Beneficjentem wszystkich projektoéw byty Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. Na posiedzeniu
Komitetu Monitorujacego ZPORR w dniu 17 wrzes$nia 2008 r. podjeto uchwalg o realokacji
srodkow z Dziatania 1.6 do Dziatan 1.3 i 1.4 w wojewddztwie mazowieckim. W wyniku
dokonanej realokacji warto$¢ alokacji dostgpnej na Dziatanie 1.6 ZPORR ulegla zmniejszeniu o
3,93%, natomiast alokacja dla Dziatania 1.3 ZPORR zwigkszyta si¢ o 0,54%, natomiast dla
Dziatania 1.4 ZPORR o 2,44%.

Projekt Rozbudowa trasy tramwajowej Bemowo-Mfociny dotyczyt budowy trasy tramwajowej w
ciagu ulic Powstancow Slaskich 1 Reymonta, w tym: obejmowal montaz 54 stupdéw trakcyjnych,

budowg toréw, montaz 12 stupow trakcyjnych oraz budowe 956 m sieci trakcyjnej. W wyniku
realizacji projektu zostata wybudowana trasa tramwajowa o dtugos$ci 2,2 km, taczaca petle Nowe
Bemowo z ul. Broniewskiego. Ponadto wybudowano 9 przystankow komunikacji zbiorowe;.
Zalozona w umowie o dofinansowanie projektu na poziomie 123 ha wartos¢ wskaznika
,Powierzchnia aglomeracji obstlugiwana przez transport zbiorowy” zostala osiagnigta w 100%.
Po rozliczeniu projektu w 2007 r. warto$¢ catkowita projektu wyniosta 40 985 753,92 zl, w tym
kwota uznanych wydatkow kwalifikowalnych 32 059 836,73 zt, z tego warto$¢ dofinansowania
wyniosta 15 271 993,78 zt.

Projekt Modernizacja trasy tramwajowej w_Alejach Jerozolimskich odcinek petla Banacha —
petla Goclawek byl strategia zawarta w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego
w Aglomeracji Warszawskiej. Po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej trasy tramwajowej
osiagnig¢to strategiczne cele projektu polegajace na podniesieniu atrakcyjnosci 1 stopnia
wykorzystania przez pasazerdéw podstawowego korytarza komunikacyjnego transportu
zbiorowego aglomeracji warszawskiej, laczacego dzielnice Praga Potudnie, Srodmiescie i
Ochote. W zwiazku z tym do 2008 roku zmodernizowano 17,8 km linii tramwajowych, za$ liczba
zakupionego taboru komunikacji zbiorowej wynosi 90 sztuk. Ponadto zakupiono i zamontowano
28 elementéw informowania podréznych. Zmodernizowano 105 przystankéw komunikacji
zbiorowej.

Inwestycja zostata rozliczona w 2008 r. Ostatecznie warto$¢ catkowita projektu wyniosta
274 647 301,04 zt, w tym kwota uznanych wydatkow kwalifikowalnych 109 798 237,01zt,
z tego kwota PSW 54 899 118,51 zt.

Projekt Zintegrowany System Zarzqdzania Ruchem dotyczyt budowy tytulowego systemu na
terenie obszaru I (Powisle ograniczone ulicami: Grodzka, Browarna, Kruczkowskiego, Ludna,

Czerniakowska; Wistostrada: od mostu Grota-Roweckiego do Trasy Siekierkowskiej;
Al. Jerozolimskie na odcinku od Ronda Waszyngtona do Placu Zawiszy). Realizacja projektu
dotyczyta remontu sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Czerniakowskiej i ul. Bartyckiej
wraz z wymiang sterownika na skrzyzowaniu Czerniakowska-Gagarina oraz na skrzyzowaniu
Czerniakowska-Lazienkowska, nastgpnie budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem na terenie I obszaru. Efektywno$¢ pracy systemu osiagnigta zostata dzigki wymianie
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informacji miedzy podsystemami oraz dzigki zastosowaniu nowoczesnych metod analizy i
przewidywania rozwoju sytuacji.

Realizacja projektu przyczynita si¢ do szybszego, sprawniejszego i mniej kosztownego
przemieszczania si¢ 0sob, co zostato osiagnigte przez zmodernizowanie 37 urzadzen sterowania
ruchem drogowym, zakupienie i zamontowanie 5 elementéw informacji podroznych,
wybudowanie jednego uktadu obszarowego sterowania i nadzoru ruchu. W wyniku realizacji
projektu osiagnigte zostaly nastepujace wskazniki: $redni czas przejazdu miedzy dwoma
punktami sieci osiagnat czas 31 minut, koszt pasazerokilometra zmienit si¢ na 0,27 ZL za$
zanieczyszczenia komunikacyjne pylowe i gazowe zostaly zmniejszone do 1204 017 T/rok.
Rozliczenie projektu nastapito w 2009 r. Ostatecznie warto$¢ catkowita projektu wyniosta
31 295 472,34 zt, w tym kwota wydatkow kwalifikowalnych 28 358 284,27 zt, z tego wartos$¢
dofinansowania wyniosta 14 179 142,13 zt.

Pomorskie

Calkowita Wartos¢ Wydatki
wartos$¢ dofinansowania | kwalifikowalne

(zb) (zb) (zh)

Okres

Nazwa projektu N
realizacji

1| Rozwdij
proekologicznego
transportu
publicznego

W Gdyni 01.05.2005

51 950 290,19 21111179,16 | 42222 358,32

Przedsigbiorstwo 28.02.2007

Komunikacji
Trolejbusowej
Sp.z 0.0

2 | Gdanski Projekt
Komunikacji
Miejskiej

02.10.2004
241102 022,03 | 76322 843,85 | 152 645 687,74

Gmina Miasta 31.07.2008

Gdansk

Na terenie wojewodztwa pomorskiego realizowano 2 projekty.

Projekt Rozwdj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni zostat ztozony w ramach I
konkursu projektow dla Dziatania 1.6 Rozw¢j transportu publicznego w aglomeracjach w ramach
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.

Projekt dotyczyl rozwoju infrastruktury transportu publicznego w zakresie budowy nowej
zajezdni trolejbusowej, nowych linii trolejbusowych o dhlugosci 10,6 km oraz zakupu 10
trolejbusow niskopodtogowych. Pod budoweg zajezdni trolejbusowej wyznaczono teren o pow.
1,8 ha w Gdyni-Leszczynkach. Nowa linia trolejbusowa zostal wybudowana na odcinku ciagu
ulic Nowowiczlinska - Rdestowa, z odgal¢zieniem na ul. Mietowa. Umowa o dofinansowanie
projektu pomiedzy Wojewoda Pomorskim, a Przedsigbiorstwem Komunikacji Trolejbusowej Sp.
Z 0.0. zostala zawarta w dniu 10 marca 2005 r.

Rozliczenie projektu nastapito w 2007 r. Ostatecznie warto$¢ catkowita projektu wyniosta
51950 290,19 zt, w tym kwota wydatkow kwalifikowalnych 42 222 358,32 zt, z tego wartos¢
dofinansowania wyniosta 21 111 179,16 zt.
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Przedtuzenie sieci trolejbusowej w Gdyni zwigkszylo dostepnos¢ do dwoch dzielnic
mieszkaniowych Gdyni: Dabrowy i Wielkiego Kacka, gdzie wzrost liczby mieszkancow jest
bardzo dynamiczny.

Glownym celem projektu Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej byta modernizacja sieci
infrastruktury tramwajowej oraz przyspieszenie procesu wymiany taboru na nowoczesny
1 mniej ucigzliwy. Realizacja projektu obejmowata okres od 2 pazdziernika 2004 r. do dnia 31
lipca 2008 r.

W wyniku rzeczowej realizacji projektu wybudowano 2,9 km nowej linii tramwajowej wraz z
siecia trakcyjna 1 zasilaniem oraz zmodernizowano 19,9 km linii tramwajowych. Ponadto
zakupiono 31 sztuk taboru komunikacji zbiorowej (taboru transportu publicznego), w tym 28
autobusow niskopodlogowych oraz 3 nowe pociagi tramwajowe. Zakupione nowe autobusy
zostaty skierowane na linie dowozowe do wezta integracyjnego tramwajowego-autobusowego na
Osiedle Chelmno.

Rozliczenie inwestycji nastapito w 2009 r. W rezultacie warto$¢ catkowita projektu wyniosta 241
102 022,03 zl, w tym warto$¢ wydatkow kwalifikowalnych 152 645 687,74 zt, za§ wartos¢
dofinansowania wyniosta 76 322 843,85 zl.

Slaskie

Okres Calkowita Wartos¢ Wydatki
Nazwa projektu N wartos¢ dofinansowania | kwalifikowalne
realizacji
(zh) (zb) (zb)

1 | Modernizacja
infrastruktury
autobusowej
transportu
publicznego na
terenie gmin i
Bedzin,

Dabrowa 2008.06.29
Goérnicza

i Sosnowiec
Gmina
Sosnowiec

2005.04.01
7327561254 | 29721482,53 | 59233 076,78

Z terenu woj. Slaskiego w ramach Dziatania 1.6 realizowano jeden projekt. Beneficjentem
projektu bylo konsorcjum 3 gmin (Sosnowiec, Bedzin i Dabrowa Gornicza) oraz
Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Sosnowcu. Umowa o dofinansowanie
projektu zostata podpisana w styczniu 2006 r. Realizacja projektu rozpoczeta si¢ w kwietniu 2005
r. Do konca 2005 r. zmodernizowano w Sosnowcu 2 skrzyzowania cechujace si¢ duzym
natezeniem ruchu (ul. Blachnickiego i Kisielewskiego oraz ul. 11 Listopada i Dobrzanskiego). Na
obu skrzyzowaniach zamontowano sygnalizacj¢ $wietlna. Do konca 2005 r. zakupiono pierwsze
4 nowoczesne, niskopodlogowe autobusy. W 2006 r. wybudowano w Sosnowcu petle
autobusowa (ul. Kleeberga) oraz przebudowano dworzec autobusowy (ul. Moscickiego).
W 2007 r. zakonczono dostawy pozostatych 68 nowoczesnych, niskopodtogowych autobusoéw
(ogdétem w 72 autobusach osiagnigto 100,8% planowanej pojemno$ci unowoczes$nionego taboru)
oraz zmodernizowano 48 przystankow autobusowych w Bedzinie 1 161 w Dabrowie Gorniczej
(modernizacja obejmowata zakup i instalacj¢ wiat oraz roboty remontowo-budowlane na
nawierzchni). W 2008 r. zmodernizowano 170  przystankow  autobusowych
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w Sosnowcu. Realizacja rzeczowa projektu zostala zakonczona w kwietniu 2008 r. Wniosek
o ptatno$¢ koncowa (refundacjg) zostal zrealizowany przez I[Po§ na poczatku 2009 r.
W rezultacie warto$¢ catkowita projektu wyniosta 73 275 612,54 zi, w tym warto$§¢ wydatkow
kwalifikowalnych 59 233 076,78 z1, za$ warto$¢ dofinansowania wyniosta 29 721 482,53 zt.
Inwestycja polepszyta jakos¢ funkcjonowania systemu transportu publicznego w 3 miastach
aglomeracji gornoslaskiej i poprawila bezpieczenstwa ruchu. Osiagnigto rowniez poprawg stanu
srodowiska naturalnego poprzez zmniejszenie zanieczyszczen (nowoczesne autobusy)
1 poprawg estetyki krajobrazu (zmodernizowane przystanki).

Wielkopolskie

Okres Calkowita Wartos¢ Wydatki
Nazwa projektu L wartos¢ dofinansowania | kwalifikowalne
realizacji
(zb) (zbH) (zbH)

1 | Elektroniczne
tablice
informacyjne

w poznanskich
wezlach
przesiadkowych
0 znaczeniu
aglomeracyjnym

2003.11.29

2006.04.28 | 07693530 277 432,50 554 865,00

MPK Poznan Sp.
Z0.0

2 | Zintegrowany
system
sterowania 2005.09.30
ruchem na ul. -
Grunwaldzkiej | 2006.12.05
w Poznaniu

4 469 274,22 2234 637,11 4 469 274,22

Miasto Poznan

3 | Budowa trasy
tramwajowej od
ul. Jana Pawla
I1 do ul.
Podgorne;j

w Poznaniu

2004.10.28
- 54985779,89 | 27482188,13 | 54964 376,30
2007.09.05

Miasto Poznan
4 | Budowa
zintegrowanego
dworca
autobusowego 2006.01.02
na os. Jana Il -
Sobieskiego 2008.12.30
w Poznaniu

10 405 965,53 5202 982,76 10 405 965,53

Miasto Poznan
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W wojewddztwie wielkopolskim w ramach Dzialaniu 1.6 w calym okresie wdrazania
ZPORR zawarto umowy dla 4 projektow. Wszystkie projekty zakontraktowano w 2005
roku.

Celem projektu Elektroniczne tablice informacyjne w_poznanskich weztach przesiadkowych
0 znaczeniu aglomeracyjnym byta instalacja elektronicznych tablic informacyjnych na
6 gtéwnych weztach przesiadkowych Poznania: Rondo Srodka, Rondo Rataje, Rondo Staroleka,
Gorczyn, Ogrody, Sobieskiego. Beneficjentem projektu byto Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne Poznan Sp. z o.0.

W wyniku podpisania w dniu 19 wrzesnia 2006 r. Aneksu nr 3 zmieniono datg¢ rozpoczgcia
realizacji inwestycji z 28 kwietnia 2004 r. na 29 listopada 2003 r. Podpisanie aneksu byto
inicjatywa Instytucji Posredniczacej z uwagi na fakt, iz w wyniku weryfikacji wniosku
o platnos¢, stwierdzono, ze umowa z wykonawca zostala zawarta w dniu 29 listopada 2003 r.
Koszty zwiazane z inwestycja zostaly poniesione jednak dopiero po 1 stycznia 2004 r.

Finansowa realizacja projektu zakonczyta si¢ w dniu 28 kwietnia 2006 r. Rozliczenie inwestycji
nastapito w 2007 r. Ostateczna warto$¢ catkowita projektu wyniosta 676 935,30 zt, wydatki
kwalifikowalne 554 865,00 zt, w tym wartos¢ PSW 277 432,50 zt. W wyniku rzeczowej
realizacji projektu zainstalowano 6 nowych punktéw informowania podréznych (elektroniczne
tablice informacyjne) na ww. weztach przesiadkowych.

Beneficjentem trzech opisanych ponizej inwestycji bylo Miasto Poznan.

Zintegrowany system sterowania ruchem na ul. Grunwaldzkiej w Poznaniu

Dla wtadz Poznania juz od lat 80-tych XX wieku sterowanie ruchem byto istotnym elementem
zarzadzania miastem. W 1995 r. podjgto decyzje o budowie nowego sytemu sterowania.
Glownym celem przedmiotowej inwestycji bylo wlaczenie ul. Grunwaldzkiej na odcinku od ul.
Palacza do ul. Malwowej do systemu sterowania ruchem Miasta Poznania. Umowa o
dofinansowanie realizacji projektu zostata podpisana w dniu 10 listopada 2005 r. Projekt byt
realizowany od 30 wrzesnia 2005 r. do 5 grudnia 2006 r. Rola ulicy Grunwaldzkiej w systemie
komunikacyjnym Poznania jest bardzo wazna z uwagi na fakt, iz obsluguje dwa duze osiedla
mieszkaniowe, wiele zakladow przemystowych i ustugowych, kilka marketow, znaczny ruch
pozamiejski, duzy cmentarz komunalny oraz stadion na 40 000 miejsc. Poza tym ulica
Grunwaldzka biegnie trasa tramwajowa obslugujaca 4 linie tramwajowe. W ramach projektu
przebudowano 8 sygnalizacji. Przebudowa wskazanych urzadzen sterownia ruchem byla
niezbgdna dla poprawy bezpieczenstwa ruchu i stworzenia dogodnych warunkéw ruchu dla
pojazdow komunikacji zbiorowej dla skrocenia czasu ich pojazdu. Przedsigwzigcie zostalo
rozliczone w 2007 r. Warto$¢ calkowita projektu 1 wydatki kwalifikowane wyniosty 4 469 274,22
Z%., za§ warto$¢ dofinansowania - 2 234 637,11 zil. Zaletami podiaczenia poszczegodlnych
sygnalizacji do Centrum Sterowania sa m.in. mozliwo$¢ monitorowania pracy poszczegolnych
sterownikow lokalnych wraz z urzadzeniami detekcyjnymi 1 sygnalizatorami, a takze mozliwo$¢
zarzadzania praca sterownikéw. Centrum Sterowania Ruchem ma swoja siedzibg przy ul.
Goreckiej.

Budowa zintegrowanego dworca autobusowego na 0s. Jana Il Sobieskiego w Poznaniu

Dworzec autobusowy zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie pgtli tramwaju PST,
co pozwolito na zintegrowanie funkcji dworca autobusowego z istniejacymi liniami
tramwajowymi, a takze z komunikacja podmiejska, stanowiac dogodny punkt przesiadkowy.

W ramach projektu wykonano:
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e dworzec autobusowy (budynek dworca, parking Bike&Ride, 15 stanowisk postojowych dla
autobusow, monitoring, tablice §wietlne z rozktadem jazdy;,

e Scianke szczelinowa dla ochrony dworca przed skutkami ewentualnej awarii magistrali
wodociagowej;

e trzy ekrany akustyczne dla ochrony przed hatasem.

Umowa o dofinansowanie realizacji projektu zostala podpisana w dniu 10 listopada 2005 r.
Projekt byt realizowany od 2 stycznia 2005 r. do 30 grudnia 2008 r. W lutym 2009 r. odbyta si¢
kontrola koncowa projektu. Z uwagi na zmiang¢ sytuacji prawnej Beneficjenta pod wzgledem
mozliwos$ci odzyskania VAT, Beneficjent dokonal zwrotu na konta programowe czgséci podatku
VAT, ujetego w pierwotnej wersji wniosku aplikacyjnego jako wydatek kwalifikowany. W
rezultacie warto$¢ catkowita oraz wydatki kwalifikowane projektu ulegly zmniejszeniu do 10
405 965,53 zt (pierwotna warto$¢ zgodna z umowa wynosita 14 500 000,00 zt). Jednoczes$nie
warto$¢ dofinansowania ulegla zmniejszeniu do kwoty 5202 982,76 zt (pierwotna warto$¢
zgodna z umowa wynosita 7 250 000,00 zt.)

Budowa trasy tramwajowej od ul. Jana Pawla Il do ul. Podgornej w Poznaniu

Umowe dofinansowania projektu podpisano w dniu 14 listopada 2005 r. Projekt realizowano
w okresie od 28 pazdziernika 2004 r. do 5 wrzesnia 2007 r. Realizacja projektu zostata
podzielona na trzy etapy.

Etap 1 zakonczono w 2005 r. Dotyczyl on budowy trasy tramwajowej na odcinku od
ul. Kazimierza Wielkiego do Mostu Sw. Rocha oraz na odcinku od Mostu Sw. Rocha do
ul. Piotrowo.

Etap II zakoficzono w 2006 r. Etap ten dotyczyl budowy trasy tramwajowej ul. Kornickiej od ul.
Piotrowo do jej wlaczenia w ul. Jana Pawta II.

Etap III zakonczony zostat w lipcu 2007 r. W ramach przedmiotowego etapu
zbudowano tras¢ tramwajowa od ul. Kazimierza Wielkiego do ul. Podgérnej. W ramach etapu I 1
Il wykonano liczne roboty drogowe, torowe, elektryczne. Ponadto w ramach etapu Il wykonano
réwniez roboty gazowe, instalacyjne i kanalizacyjne. W ramach etapu Il wykonano roboty
torowe o charakterze wykonczeniowym.

We wrzesniu 2008 r. zrealizowano platno$¢ koncowa. W wyniku rzeczowej realizacji projektu,
zgodnie ze stanem na dzien sporzadzania sprawozdania koncowego wartos¢ catkowita projektu
wyniosta 54 985 779,89 zt (pierwotna warto$¢ zgodna z umowa wynosita 55 316 699,86 Zt.),
wydatki kwalifikowane wyniosty 54 964 376,30 zt (pierwotnie 54 964 376,30), w tym PSW
wyniosty 27 482 188,13 zt (pierwotnie 27 658 349,92 zt.) Z uwagi ha zmiang sytuacji prawnej
Beneficjenta pod wzgledem mozliwosci odzyskania VAT, zmienita si¢ kwalifikowalnos$¢ podatku
VAT. Problem ten byt sygnalizowany w pi$mie IPo$§ do 1Z ZPORR z 17.02.2010 r. (znak:FE.V-
33017/05). IZ ZPORR udzielita odpowiedzi (pismo z 8 marca 2010 r., znak: DKR-VII-76723-3-
JJ/10). Wedhug organu podatkowego roczna korekta dotyczy 1/10 kwoty podatku naliczonego
prze jej nabyciu lub wytworzeniu (decyzja US). Podmiot realizujacy inwestycje nabyt prawo do
odliczenia podatku VAT poczawszy od rozliczenia za rok 2009 i rozliczeniu podlega¢ bedzie
jedynie warto$¢ 8/10 kwoty podatku naliczonego, w ramach korekt deklaracji VAT w styczniu lat
nastgpnych. Beneficjent dokonat w czerwcu 2010 r. zwrotu $rodkéw na konto programowe,
odpowiadajacych rozliczonemu podatkowi VAT za rok 2009. Wedlug stanu na 31 lipca 2010 r. —
catkowita warto$¢ projektu wyniosta 54 985 779,89 zt, wartos¢ dofinansowania PSW -
27 482 188,13 zl, za$ wydatki kwalifikowane - 54 964 376,30 zt.



