Dziatania tagodzce | kompensugce wptyw
Inwestycji na srodowisko

Ingerencji w miejsca cenne przyrodniczo czasendaisg unikma¢. Odnosi s to zwlaszcza
do inwestycji liniowych takich jak drogi i koleja/ takim przypadku stosuje ¢sizasa¢
tagodzenia oddziatywania inwestycji nd@rodowisko oraz rekompensowania strat
w przyrodzie.

Dziatania tagodzce s to srodki zmierzagce do zmniejszenia lub nawet eliminacji
negatywnego oddziatywania na elemg@otdowiska spotecznego lub przyrodniczego.
Dziatania kompensage @ to dzialania najcgciej niezalene od przedsgwzigcia
inwestycyjnego, ktérych celem jest kompensacja z@go niekorzystnego
oddzialywania na srodowisko, jakie jest spowodowane realizacjtego
przedsgwziccia.

W przypadku komunikacyjnych inwestycji liniowychtngeje wysokie ryzyko wygpienia

konfliktow ze wzgtdu na istnienie dwodch, pozornie roziigch celéw: rozwoju
infrastruktury i ochronyrodowiska. Skala tego przedsiziccia zmusza ¢gto do podjcia

wielu, ito wr&nej formie, dziatd tagodacych negatywny wplyw nasrodowisko

przyrodnicze ispoteczne. Ztego powodu inwestyg@munikacyjne wydaj sie by¢

najlepszym przyktadem do obserwacji tego typu daiaha tle pozostatych inwestycji
infrastrukturalnych.

Jw na etapie planowania obawkiem inwestora jest przeprowadzenie szczegotovinaeta,
pozwalajcych okréli¢ potencjalny stopie oddziatywania inwestycji nasrodowisko.
Przedmiotem badgest m.in.:

bezpdredni i pégredni wptyw danego przedsiziccia nasrodowisko,
wptyw na zdrowie oraz warunkicia ludzi,
oddziatywanie na dobra materialne oraz na zabytki.

Dziatania mog przybr& dwojaka postd: dziatan tagodacych niekorzystny wplyw
przeds¢wziccia na srodowisko oraz tzw. kompensacji przyrodniczej, cgppzeds¢wzieé
rekompensujcych straty w przyrodzie. Magodnost si¢ do:

ochrony przed zanieczyszczeniem wody i powierzeremi,
ochrony przed zanieczyszczeniem powietrza,
ochronysrodowiska przed hatasem,

ochrony rdlin, zwierzt, grzybow oraz ich siedlisk,
ochrony krajobrazu,

ochronysrodowiska spotecznego przed efektem reaei

1.1. Dziatania tagodgce oddziatywanie przedswzigecia na
srodowisko

1.1.1 Ochrona wéd i gleb



Ochrona wod polega przede wszystkim na unikaniuimiehcji iograniczaniu
zanieczyszczenia wod substancjami szkodliwymisddaowiska wodnego oraz zapobieganiu
niekorzystnym zmianom naturalnych przeptywow wothpanaturalnych poziomow wody.

Gtownymi zanieczyszczeniami mgmymi sk dosté do wodd igleby s substancje
niebezpieczne, wtym m.in. ropopochodne i metalgka, ktore zawarte as w wodach
sptywapcych z drég oraz miejsc postoju pojazdow i stacgnzynowych. Do jej
odprowadzania stosuje ¢si rowy, urzdzenia $ciekowe ikanalizag deszczow.
Zanieczyszczenia spitukiwane z drog trafiajo uradzen retencyjnych, wrod ktorych
najczsciej spotykanymi g

« zbiorniki retencyjno — infiltracyjne,

« zbiorniki infiltracyjne,

« rowy infiltracyjne,

« rowy trawiaste lub powierzchnie trawiaste,

- piaskowniki, osadniki, separatory substancji ropsiymainych.

Urzadzenia retencjonage i podczyszczage stiza do gromadzenia sptywu wody opadowej
z nawierzchni utwardzonej, do oddzielania zawiesiraz substancji ropopochodnych,
a nas¢pnie do stopniowego odprowadzania podczyszczonydu Wo odbiornika. Do
oczyszczenia sptywu opadowego z substancji ropambgfth stosuje si separatory
substancji olejowych, a z zawiesin tzw. osadniki.

Separatory substancji olejowych nagzej instalowane & w zagraonych skaeniem
rejonach srodowiska wodnego, patonych wzdhd tras komunikacyjnych. Stosowane s
takze przy wztach drogowych, wiaduktach i mostach. Natomiastdogi instaluje s dla
zapewnienia redukcji zawiesiny. Jadm odmian osadnikOwastzw. piaskowniki. Funkej
osadnikbw mog petnic rowniez zbiorniki retencyjne. Separatory i osadniki wykgstja
mechaniczne metody oczyszczalaekow. Istniej takze przyktady wykorzystania metod
biologicznych. Oczyszczalnie gruntowoskiane iwodno-rélinne wykorzystuy naturalne
procesy oczyszczansaiekow przy udziale rdin.

Na odcinkach autostrad w Polsce zrealizowanychtacha 90'tych w niewielkim stopniu
wykorzystuje s naturalne metody oczyszczania. Zastosowano tamnggdszczelne rowy
odwadniagce, piaskowniki, separatory substancji olejowychazorzbiorniki (szczelne
retencyjne, odparowage, infiltracyjno — odparowage). W ostatnim czasie w gkszym
zakresie korzysta @iz systemOw oczyszczanixiekOw, opartych przede wszystkim na
metodach naturalnych (stosowanie rowow trawiastymtgyszczalni hydrobotanicznych).
Oczywiicie tam, gdzie pozwalapa to warunki gruntowo — wodne.

Dla dodatkowego wzmocnienia ochrony wéd i gleb ad&he s wzdtwz drég szybkiego
ruchu i autostrad pasy zieleni ochronnej. Zwarteypaeleni o szerokmi 8 — 26 m oraz
wysokaci co najmniej 8 m, skladajsie z odpowiednich gatunkéw drzewsdiastych
i iglastych megdzy jezdniami oraz krzewOw po zegtrznej stronie drogi.

1.1.2. Ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza
O stopniu zanieczyszczenia powietrza decyduje empsjfow PM10 (pyly zawieszone,

drobiny o wielkdci 10 mikrometra i mniejsze), tlenku azotu, tlenkggla, weglowodoréw
aromatycznych, benzenu, toluenu iinnych substaRgjly i gazy do atmosfery dosiagie



m.in. z rur wydechowych naszych samochoddéw. Tragybldego ruchu s miejscami,
w ktorych mae wyshpi¢ wicksze stzenie tych zanieczyszcazel w efekcie powodowa
znacace zanieczyszczenie powietrza na obszarze ich ipgaebW celu ochronyrodowiska
przed zanieczyszczeniem powietrza podejmuj@astpujace dziatania:

- zakladanie pasow zieleni izolacyjnej,

- prowadzenie drég na estakadach, wiaduktach, wylkokiasypach, co wptywa
korzystnie na przewietrzenie teren®sgiadupcych z drog,

« stosowanie oston sztucznych,

« prowadzenie drog w tunelach.

Uciazliwosci wynikajace z emisji spalin maa skutecznie minimalizowgorzez nasadzenia
pasow zieleni, stanowdych barie¢ w rozprzestrzenianiu zanieczyszez&ielea izolacyjna
peini rownie znacaca role w poprawie mikroklimatu terendw zabudowanych.
Zanieczyszczeniaasskutecznie pochtaniane przez zwarte pasy ziedzeirokdci 10 - 20 m,

z udziatem gatunkow zimozielonych (pochtaniane ponad 60% pytow).

Prowadzenie drég na estakadach, wiaduktach, wysokasypach wplywa korzystnie na
przewietrzenie terendwasiadupcych z drog. Stosowanie oston sztucznych iz zieleni oraz
prowadzenie drog w tunelach prowadzi do zminimaliaoia efektu rozprzestrzeniania si
zanieczyszczena gsiednie tereny.

1.1.3. Ochrona przed hatasem

Ustawa Prawo ochron§rodowiska (Dz. U2001 nr 62 poz. 62Ze zm.)okrgla hatas jako
dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Jednymzzédet hatasu vgrodowisku
jest ruch drogowy. Ochrona przed hatasem drogowgtyicdy dziata stosowanych zarowno
w strefie emisji (generowania) jak iimisji (odhigr hatasu. Dziatania w strefie emisji
polegaj na probie eliminowania hatasuzju zrodta jego powstawania. Natomiast dziatania
w strefie imisji dotycz stosowania odpowiednicdrodkéw ochrony odbiorcy hatasu.
W strefie emisji do podstawowych metod i sposob&hrony przed hatasem drogowym
zalicza s¢:

- dziatania zwizane z projektowaniem drdg i doborem materiatow,
- dziatania zwizane z organizagjruchu,
« dziatania odnosce st do pojazdow i kierowcéw.

Zastosowanie odpowiednich rozwan w zakresie lokalizacji, przekroju poprzecznegozora
nawierzchni drég korzystnie wplywa na okemnie poziomu hatasu. \iflaym czynnikiem
ograniczajcym emisg hatasu jest lokalizacja drogi. Jej maksymalne o@sie od obszaréw
chronionych np. siedlisk zwieqz osiedli mieszkaniowych oraz umieszczenie w wy&pp
tunelu lub pod agciowym przykryciem, znagzo obnia negatywne oddziatywanie hatasu
nasrodowisko.

Eliminacji gtosnosci drogi shry takze wiaciwy przekrdj poprzeczny drogi. Im mniejsze
pochylenie jezdni tymavicki dochodace z ulicy stabsze. Nie bez znaczenia pozostajetak
liczba paséw jezdni, jej szerod@ itp.

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni rownimaze przyczynt sie do zmniejszenia emisji
hatasu. Znaneasobecnie zastosowania tzw. cichych nawierzchnirekt@dukuj poziom



hatasu nawet do 5 dB. Jednak ze wdgl na wysoki koszt budowy i eksploatacji
nawierzchnie te stosujecsnajczsciej jedynie w miastach oraz w miejscach, ktore \agan
specjalnej ochrony przed hatasem.

W walce z hatlasem magtakze sprzyjé dziatania organizgge ruch drogowy. Deki
wprowadzeniu hierarchizacji drég, vagkzeniu z ruchu niektérych kategorii pojazdéw oraz
ograniczeniom czasowym w ich poruszaniu, zyskujerswzliwos¢ ksztattowania ruchu, a w
efekcie wpltywania na poziom hatasu. Ograniczeniadgcz gtownie pojazdéw eizkich

i motocykli, jako najbardziej hathwych. Na poziom hatasu wptyw ma tak ptynn@g¢ oraz
koncentracja ruchu. Wae jest zachowanie ptyném ruchu z najmniejszliczba zatrzyma
oraz przekierowanie dych strumieni ruchu na obwodnice i miejskie tradyspEesowe.
Wykorzystywane @ takze urzdzenia techniczne, jak np. fotoradary czy feoste progi
zwalniapce w poprzek jezdni, ktore zmusmaj kierowcoéw do wolniejszej jazdy,
w konsekwencji wptywaj na zmniejszenie hatasu.

Ostatnia grupa dziada ktora wptywa na ograniczenie emisji hatasu, ods@sdo pojazdow

i kierowcow. Metody krodki nie @ jednak bezpoednio zwhzane z dziataniami
wykonawcow i zargdcow drég. Jakd& samochoddéw iich g&ci np. opon, nie pozostaje
przecie bez wplywu na poziom hatasu. Rolistawodawcy jest wprowadzenie takich
regulacji, by jaké¢ pojazdow dopuszczanych do ruchu oraz styl jazdy powodowat
niepotrzebnego hatasu.

W strefie imisji (odbioru dwickow) do dziata ochronnych przed hatasem stosuge si

- ekrany akustyczne,

watly ziemne,

- kombinacg ekranu ziemnego z ekranem akustycznym i zigleni
« pasy zieleni izolacyjne;j.

Do wytlumiania halasu najegciej wykorzystywane $ ekrany akustyczne. Gtéwnie
montowane $ w formie pionowejsciany, ktéra w zalenosci od zastosowanego materiatu
odbija lub pochtania fale akustyczne. Funkcje elraeini take wat ziemny obsadzony
roslinnoscia. Istnieje maliwos¢ polaczenia ekranu ziemnego z ekranem akustycznym, przez
monta tego ostatniego na szczycie watu.

Pasy zieleni izolacyjnej zaliczane w®kze do sposobow ochrony przed hatasem. Reine
jednoczénie rok filtra chronhcego powietrze przed zanieczyszczeniami oraz pytem
pochodacym z drég. W strefie imisji, w miastach istetnrole odgrywa zabudowa
niemieszkalna np. gare, ktdre oddzielajobie strefy.

1.1.4. Ochrona rg@lin, zwierzat i grzybow

Zrodiem zagreenia dlaswiata przyrody jest nie tylko bezfrednie, fizyczne oddziatywanie
cztowieka na flog ifaurg, np. fragmentacja zwartych kompleksowsnigch, ale take
oddziatywanie bdace skutkiem innego rodzaju aktywano zwiazanej z realizagjinwestycji.
Skazenie wod i gleby lub zanieczyszczenie powietrzaywpt rownie: niekorzystnie ndwiat
roslin, zwierzt i grzybow. Dlatego caké dziatah minimalizupcych wplyw cziowieka na
srodowisko podejmowanych w innych obszarach powirtakze uwzgtdniac potrzeby
w zakresie ochrony przyrody.



W skrajnych przypadkach, gdy ingerencja cztiowiekaq@duje trwate szkody wrodowisku,
obowiazkowo naley przeprowadzi kompensagj przyrodnica, przywracajca rownowag
w przyrodzie.

Zgodnie z ustaw O ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880zme) obowazkiem
wszystkich jest dbakd o przyrod, ktéra jest dziedzictwem ibogactwem narodowym.
Ochrona przyrody to zachowanie, zréwnaome uwytkowanie iodnawianie zasobéw,
tworow i sktadnikéw przyrody czyli m.in.:

« dziko wystpujacych ralin, zwierzt i grzybow,

« roslin, zwierzt i grzybow obgtych ochrom gatunkow,

« zwierzat prowadacych wedrowny trybzycia,

+ siedlisk przyrodniczych,

- siedlisk zagreaonych wygingciem, rzadkich i chronionych gatunkéwslip zwierzat
i grzybow.

W ustawie Prawo ochronyrodowiska ustawodawca przewidziat dziatania w zsikre
ochrony rdélinnosci w powigzaniu z ochros fauny. Zwierzta iraliny sa nieodhcznymi

elementami ekosystemu i dlatego dziatania ochrotengpowinny uwzgidniaé potrzeby
zarowno fauny jak i flory.

Ochrona rélin oraz zwierat powinna polegana:

« zachowaniu cennych ekosysteméw, zndrodndci biologicznej i utrzymaniu
réownowagi przyrodniczej,

- tworzeniu warunkéw prawidlowego rozwoju ioptymaioe spetniania przez
roslinnosc¢ i zwierzta funkcji biologicznej wsrodowisku,

- zapobieganiu lub ograniczaniu negatywnych oddziatywa srodowisko, ktore
mogtyby niekorzystnie wptyw@na zasoby oraz stanshio oraz zwierat,

« zapobieganiu zageeniom naturalnych kompleksoéw i tworéw przyrody.

Jej realizacji stay¢ powinny nasipujace inicjatywy:

- obejmowanie ochranobszarow i obiektéw cennych przyrodniczo,

« ustanawianie ochrony gatunkéwélia oraz zwierat,

« ograniczanie mdiwosci pozyskiwania dziko wyspujacych rglin oraz zwierat,

« odtwarzanie populacji zwiegzi stanowisk rélin oraz zapewnianie reprodukcji dziko
wystepujacych zwierat oraz rglin,

- zabezpieczanie laséw i zadrzewienia przed zanieczgsiem i pgarami,

« ograniczanie mdiwosci wycinania drzew i krzewOw oraz likwidacji teremaieleni,

- zalesianie, zadrzewianie Ilub tworzenie skapieoslinnosci, zwlaszcza gdy
przemawiaj za tym potrzeby ochrony gleby, zwietzksztattowania klimatu oraz
inne potrzeby zwizane z zapewnieniem mdorodndci biologicznej, rownowagi
przyrodniczej i zaspokajania potrzeb rekreacyjmaypoczynkowych ludzi.

Jedny z powaniejszych konsekwencji ekologicznych rozwoju infraktury drogowej jest
uniemaliwienie swobodnego przemieszczania gwierzt, czyli powstawanie zjawiska
bariery ekologicznej. Jej pojawienie¢spowoduje podziat jednorodnego obszatycia

zwierzat na mniejsze fragmenty, powodaj m.in. izolacgg niektorych gatunkow oraz
populacji, ograniczenie lub zahamowanie migragi &by ztagodzt ten negatywny wptyw



inwestycji drogowych na korytarze migracyjne zwigrinwestorzy planugcy przebieg trasy
sa zobowhzani do zaplanowania, a ngstie wybudowania:

1. Przeg¢ dla zwierat, w tym:
« przegcia dotem pod mostami i estakadami,
« tzw. zielonych mostow dla dych isrednich ssakéw,
« przepustow dla drobnych ssakow,
+ tuneli dla ptazéw i gadow.
2. Oston antyalnieniowych i ekran6w akustycznych dla zwigirz

Skuteczné¢ przepé dla zwierat zalezy od wielu czynnikéw, ktére natg uwzgkdni¢ na
etapie projektowania, budowy iytkowania drogi. Najwaniejsze z nich to:

« wilasciwa lokalizacja przég,

- odpowiednie ich zagzczenie,

- dobranie odpowiedniego typu iparametrow pi@ej do sytuacji przestrzennej,
ekologicznej oraz gatunkow zwiatzjakim prze§cie ma stayc,

« zréznicowanie rodzajow prz&j, tak by wszystkie gatunki o zdych wymaganiach
mogty przekraczadrog,

« odpowiednia araracja terenu na ngjiach i dogciach do przég,

« utrzymanie obiektow,

« czas realizacji inwestycji (prowadzenie prac budmwyth np. poza okresem

legowym).

Przyktadem dziaka minimalizupcych ograniczacych kolizje zwierat z pochgami %
urzadzenia do ptoszenia zwierzyny. Odtwaszape odgtosy zwiert (ostrzegawczy krzyk
sojki, ujadanie psow w nagoncerenie konia, kniazienie zgja), ktore g emitowane ta
przed przejazdem pagju, sygnalizujc zblizajace s¢ zagraenie. Dwieki, ktore wysytaj
urzadzenia, tworz tzw. Atrag bodzcoéw kluczowych o najwiszym priorytecie w zakresie
wyzwalania mechanizméw obronnych u zwigrizkaza im ucieka w obliczu nadcigajacego
niebezpieczéstwa. Uradzenia montowanesvzdtwz toréw, zmniejszac do minimum straty
w populacji zwierat powodowane zderzeniem z szybko nadi@jacym pocagiem przy
jednoczesnym braku ograniéze ich swobodnym przemieszczanig.si

Zrodiem zagreenia dla przyrody jest nie tylko bezpednie oddziatywanie np. wycinka
lasow czy zniszczeniesk, ale take oddziatywanie poednie — skzenie wod i gleby lub
zanieczyszczenie powietrza. Dlatego éatdziatax minimalizupcych wptyw cztowieka na
srodowisko podejmowanych w innych obszarach powirtakze uwzgtdniac potrzeby
w zakresie ochrony stanowisk shoi zwierzat. W skrajnych przypadkach, gdy ingerencja
cztowieka powoduje trwale szkody snodowisku, naley obowkzkowo przeprowadzi
kompensagj przyrodnica, przywracajca rownowag w przyrodzie.

1.1.5. Ksztaltowanie krajobrazu

Przyjaznesrodowisku inwestycje uwzgliniat musz réwniez ochrore krajobrazu. Drog
nalezy integrowa z krajobrazem przez odpowiednie uksztattowanisytrdobor materiatow
oraz zastosowanie zieleni. Celowi temu-gttakze tworzenie ciekawych miejsc widokowych
oraz dbaté¢ o zachowanie lokalnego charakteru krajobrazu. &cme jest tate wykazanie
dbalagci o estetyk drogi iobiektéw jej towarzyszych. Wzecie pod uwag kryterium
estetyki w projektowaniu oznacza, poza estetyczngrojektowaniem samego obiektu,



rowniez uwzgkdnianie maliwosci wykorzystania nowych elementow krajobrazu do
poprawy orientacji kierowcy oraz atrakcyfoo samej drogi. Inwestycje liniowe warto
réwniez grupowd, co oznaczaze jesli na tym samym obszarze planowanenp. inwestycja
drogowa i energetyczna (linia wysokiego ram) — mana je poprowadzipo tej samej linii,
aby zminimalizowé ingerencje inwestycji w krajobraz.

1.1.6. Ochronasrodowiska spotecznego przed efektem rozaiia

Projektowaniu inwestycji drogowych towarzygzyowinna troska o to, by droga nie rozcinata
osiedli iwspdlnot ludzkich oraz miala minimalny Wy na uksztaltowanie terenu
i wymagata jak najmniejszych robot ziemnychzelejuz projektanci musza prowadzilroge

w terenie zamieszkatym, nale skrupulatnie odbudowaprzecgte pownzania poprzeczne:
uliczki osiedlowe,sciezki rowerowe, trasy piesze, itp. Konieczne jestovivybudowanie
odpowiednich wiaduktéw, przepustow czy kladek. Vélwiprzypadkach konieczne staje si
wybudowanie drogi na estakadzie, €hawykle oznacza to zwkszory ekspozyci
srodowiska na hatas. dei takie rozwazania nie $ dopuszczalne, jedynym wégiem jest
budowa drogi w tunelu. Clédunel eliminuje ucizliwosci zwiazane z ruchem pojazdow jest
to jednak najdrzszy srodek tagodzenia oddziatywania inwestycji transpastch na
srodowisko.

Efekt rozcecia naley rowniez tagodzé na terenach aytkowanych rolniczo. Naley
wybudowa& przepusty na wszystkich znaczniejszych dojazdachtaetendéw uprawnych
wykorzystywanych przez rolnikow.

1.2. Kompensacja przyrodnicza

Kompensacja przyrodnicza to dziatania prowaedz do przywrécenia réwnowagi
w przyrodzie na danym terenie, naprawy szkéd dokgpeta wsrodowisku oraz zachowania
waloréw krajobrazowych danego obszaru. Dziataniaagzsciej przybierag forme robot
budowlanych i ziemnych, rekultywacgleby, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie gp
roslinnosci.

Tak sformutowana definicia kompensacji przyrodnjczeznacza, ze za dzialanie
kompensacyjne mmma uzna kazdy przejaw ludzkiej aktywniei, ktéra stiy wyréwnywaniu
szkdd w przyrodzie na skutek ludzkiej ingerencjiudno wskazé przyktady wszystkich
dziataa kompensacyjnych, gdyprzybieraj one réGna post& w zalenosci od potrzeb. Dla
zobrazowania pefia kompensacji najlepiej posit sie przykladami dziala
podejmowanymi w ramach konkretnej inwestycji.

W ostatnich latach w najszerszym zakresie dzialanrmpensacyjne realizowane byty przy
budowie autostrady A2. Dziatania kompensacyjneatpstodigte m.in. w Dolinie Koniskiej

i przewidywaty one odnow obiegu wody, maga na celu zlikwidowanie dtugotrwatych
podtopigé fragmentow doliny oraz zwkszenie wilgotnéci fragmentéw doliny odetych
watami przeciwpowodziowymi od wylewow Warty. W tyoelu wykonany zostat system
przepustow pod drag watami, a rowy zostaty udgaione. Stworzenie warunkoéw wodnych
zblizonych do naturalnych pozytywnie oddziatuje na ptakedno-btotne, dla ktorych
starorzecza irozlewiskaasnaturalnym miejscem gniazdowania. Wobec mategcilo
dziuplastych drzew, przygotowano izawieszono gkkzyiegowe dla ptakéw. Skrzynki
zostaty rozwieszone na trzech fragmentach dolinyrtyVana drzewach. Zostaty one
oznakowane i w przyszdoi planuje s¢ monitorowanie zajmowania ich przez ptaki.



Ciekawym przykiadem kompensacjia sdziatania podejmowane na modernizowanych
odcinkach linii kolejowych. Do najwaiejszych z nich nafato:

wykonywanie zastawek wcelu ¢izea wod na rowach odwadnigiych

i strumieniach, instalowanych w celu u#iwienia utrzymania odpowiednich
warunkéw wilgotnéciowych,

wykonywanie renaturalizacji polegagej np. na zmeandrowaniu rzeki i stworzeniu
sprzyjapcych warunkow dla wyspowania biotopdw zwiett i roslin wodnych,
odtworzenie terenow podmokiych w celu ochrony ss&dl btotniaka stawowego,
nasadzenia krzewow w celu odtworzenia miejsc raxmpgiorka i rozwoju barczatki
kataks,

odtworzenie laswehowego,

w tunelu kolejowym na linii Psary-Krakéw w ramachodernizacji linii kolejowej
Krakow — Koztow — Psary jest planowana budowa sukka dla nietoperzy.

data ostatniej modyfikacji



