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W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przewidziano nastepujace tryby wyboru projektéw:

= tryb konkursowy;

=  tryb pozakonkursowy.
W przypadku projektow ,,duiych"l, niezaleznie od trybu wyboru dofinansowanie projektu wymaga potwierdzenia przez Komisje Europejska (po spetnieniu wymogdw
opisanych w art. 100-103 rozporzadzenia ogdlnego).

Niezaleznie od trybu wyboru projektu projekty oceniane s3:
= kryteriami formalnymi - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny, oraz

= kryteriami merytorycznymi, tj.
o kryteriami merytorycznymi | stopnia — ocena punktowa (premia w postaci okreslonej liczby punktéw), niespetnienie kryterium nie powoduje wykluczenia
projektu z (dalszej) oceny, lub
o kryteriami merytorycznymi Il stopnia - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny.

Procedury wyboru i zatwierdzania operacji (projektow) sg szczegétowo okreslone w dokumencie System oceny i wyboru projektow w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, stanowigcym zatacznik nr 6 do Szczegdtowego opisu osi priorytetowych POIiS 2014-2020.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 ustawy wdroieniowej2 w razie stwierdzenia we wniosku o dofinansowanie brakéw formalnych (np. brak podpisu, brak pieczeci) lub oczywistych
omytek (np. btad rachunkowy, btad pisarski), wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia wniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym
terminie nie krétszym niz 7 dni, pod rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia i w konsekwencji niedopuszczenie projektu do oceny lub dalszej oceny.

Instytucja organizujgca konkurs moze okresli¢ w regulaminie konkursu sposéb i tryb uzupetniania/modyfikacji wniosku aplikacyjnego na etapie jego oceny, z zastrzezeniem,
ze modyfikacja ta nie spowoduje nieréwnego traktowania wnioskodawcéw.

Wszystkie projekty w ramach osi I-IX POIi$ oceniane beda kryteriami horyzontalnymi oraz kryteriami sektorowymi przyjetymi dla danego dziatania /poddziatania / typu
projektu.
Wszystkie projekty w ramach osi X POIi$ oceniane beda wyfacznie kryteriami przyjetymi dla danego dziatania.

‘o ktérych mowa w art. 100. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego objetych zakresem wspdlnych ram strategicznych oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spdjnosci oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (dalej rozporzadzenie ogdlne).

% ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. z 2016 r. poz. 217)
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Horyzontalne kryteria formalne

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

Date ztozenia wniosku dla projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym okresla IP/IW indywidualnie
dla kazdego projektu w wezwaniu do ztozenia wniosku o dofinansowanie (o ktérym mowa w art. 48 ust 1
ustawy wdrozeniowej).

TAK/NIE/
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM NIE
DOTYCZY
1. Whniosek ztozony w terminie”. Termin sktadania wnioskéw, w przypadku projektéw konkursowych podany jest w ogtoszeniu o konkursie.

2. Whiosek sporzadzono na obowigzujgcym
formularzu.

Formularz wniosku dostepny jest na stronach internetowych instytucji organizujgcych nabdr wnioskéw, do
ktorych odwotanie zawiera sie w ogtoszeniu o naborze projektéw lub w wezwaniu do ztozenia wniosku o
dofinansowanie. Formularz dotyczacy projektéw pomocy technicznej dystrybuowany bedzie indywidualnie
do potencjalnych beneficjentow (wnioskodawcow).

3. Whiosek wypetniony jest w jezyku polskim.

Informacje w tresci wniosku spetniajg wymogi ustawy z dnia 7 pazdziernika 1999 r. o jezyku polskim. Tytut i
opis projektu w jasny i nie budzgcy watpliwosci sposdb powinien obrazowaé faktyczne zadanie lub
realizacje pewnego etapu wiekszego przedsiewziecia, ktdre zostanie w okreslonych ramach zrealizowane.

whniosku i zatgcznikéw.

4. Zgodnos¢ z realizacjg zasady n+3. W ramach kryterium ocenie podlega, czy harmonogram realizacji projektu nie narusza zasady n+3 w
zakresie kwalifikowalnosci wydatkow.
5. Kompletnos¢ dokumentacji aplikacyjne;j: Rodzaj zatacznikow do wniosku o dofinansowanie i zakres informacji wymaganych w dokumentacji

aplikacyjnej dla projektéw wybieranych:

- w trybie konkursowym zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie.

- w trybie pozakonkursowym okresla instytucja przyjmujgca wniosek.

Kryterium nie ma zastosowania do brakéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art. 43
ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktérym wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia

Zatgczniki do wniosku sg wazne i zgodne z odpowiednimi polskimi oraz unijnymi przepisami, szczegdlnie
jesli chodzi o przepisy o ochronie srodowiska, przepisy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

6. Zgodnos¢ z Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko, , Szczegétowym
opisem osi priorytetowych POIiS$” oraz

regulaminem konkursu (w przypadku

Warunkiem spetnienia kryterium jest zapewnienie zgodnosci projektu co najmniej w zakresie:

- Typ/rodzaj projektu jest zgodny z przewidzianym w szczegétowym opisie osi priorytetowych POIiS,

- Zgodnos¢ projektu z opisem dziatania / poddziatania (w tym celem oraz zakresem interwenc;ji)

- Whnioskodawca jest zgodny z okreslonym typem beneficjenta lub katalogiem ostatecznych odbiorcéw

3 Zgodnie z art. 57 § 5. Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U.2013.267 j.t.)
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projektéw wybieranych w trybie
konkursowym).

instrumentow finansowych,

- Nie przekroczono putapu maksymalnego poziomu dofinansowania,

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartosci projektu (o ile dotyczy),

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartosci wydatkéw kwalifikowanych projektu (o ile
dotyczy),

- Whnioskodawcy sktadajgcy wniosek sg uprawnieni do ubiegania sie o przyznanie dofinansowania w
zakresie okreslonym we wniosku,

- Zgodnos¢ projektu z planem gospodarki niskoemisyjnej lub dokumentem réwnowazinym (dotyczy
dziatan 1.3.2,1.5,1.6.2,1.7.1,1.7.2,1.7.3, 6.1).

7. Whnioskodawca nie podlega wykluczeniu z Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze wobec potencjalnego beneficjenta (wnioskodawcy) nie

ubiegania sie o dofinansowanie. orzeczono zakazu dostepu do $rodkéw funduszy europejskich na podstawie odrebnych przepiséw takich
jak:
a) art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz. U. 2013 r. poz. 885 z
pdzin. zm.);
b) art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania pracy
cudzoziemcom przebywajgcym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 2012 poz.
769);
c) art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotow zbiorowych
za czyny zabronione pod grozbg kary (t.j. Dz. U. 2014 r. poz. 1417 z pdzn. zm.).

8. Whioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w | Czy wnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu Komunikatu Komisji
trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych Wytyczne dotyczace pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych
przepisdw dotyczacych pomocy panstwa (jesli | znajdujgcych sie w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE 2014 C 249/01)?
dotyczy)

9. Projekt nie zostat zakonczony przed ztozeniem | Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze projekt nie zostat fizycznie ukonczony (w przypadku
dokumentacji aplikacyjnej robot budowlanych) lub w petni zrealizowany (w przypadku dostaw i ustug) przed przedtozeniem wniosku

o dofinansowanie, niezaleznie od tego, czy wszystkie dotyczace tego projektu ptatnosci zostaty przez
beneficjenta dokonane. Przez projekt ukoriczony/zrealizowany nalezy rozumie¢ projekt, dla ktérego przed
dniem ztozenia wniosku o dofinansowanie nastgpit odbidr ostatnich robot, dostaw lub ustug.

10. | Projekt nie zostat usuniety wczesniej z wykazu | Zgodnie z wytycznymi horyzontalnymi w zakresie system wyboru projektow,
projektow zidentyfikowanych, stanowigcych w przypadku projektéw w trybie pozakonkursowym, nie ma mozliwosci wyboru do dofinansowania w
zat. nr 5 do SZOOP trybie pozakonkursowym projektu, ktdry zostat usuniety wczesniej z wykazu projektéw zidentyfikowanych.

11. | Brak podwdjnego finansowania W ramach tego kryterium weryfikowane bedzie, czy beneficjent przedtozyt jako zatacznik do wniosku o

dofinansowanie oswiadczenie o braku podwdjnego finansowania, wynikajgce z , Wytycznych w zakresie
kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.
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wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

‘ ‘ Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci na lata 2014-2020”.

Horyzontalne kryteria merytoryczne | stopnia”.

W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wtasciwe w trybie konkursowym:

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAaGA

1. | Ponadregionalnos¢ projektu Zakres projektu jest zgodny z przyjetg przez Rade
Ministréw strategig ponadregionalng oraz jest to
przedsiewziecie o rzeczywistym potencjale
ponadregionalnym, tj. cechujgce sie wartoscig dodang
wynikajaca z koncentracji na zadaniach wykraczajgcych
poza obszar wojewddztwa, istotnych dla rozwoju na
szerszym obszarze.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech
warunkow bedzie skutkowato przyznaniem 1 punktu przy
ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt spetnia
jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkdéw, otrzyma
zawsze te sama liczbe punktow:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej

(tj. strategii przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do
2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku
2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030)

lub
2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z

przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego
strategig ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest
zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programow w zakresie polityki
spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146)

lub
3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego

wojewddztwa, przy czym co najmniej jedno z
wojewoddztw objete jest strategig ponadregionalng oraz
jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,

lub
4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym

* Nie dotyczy projektow ocenianych jedynie kryteriami zerojedynkowymi.




0S Ill Rozwd;j sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

ze strategii ponadregionalnej

W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wtasciwe:

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAaAGA

Zgodnos¢ projektu ze Strategig
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest zgodny
lub komplementarny z celami Strategii Unii Europejskiej
dla regionu Morza Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja:

2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektow w
ramach SUE RMB

1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow,
o ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii
UE dla Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Kryterium dla projektédw zgtoszonych w ramach dziatari / poddziataii:

Dziatanie 1.3 Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania odnawialnych Zzrodet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w
budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym, w ramach

Poddziatania 1.3.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach publicznych
Poddziatania 1.3.2 Wspieranie efektywnosci energetycznej w sektorze mieszkaniowym
Dziatania 1.7 Kompleksowa likwidacja niskiej emisji na terenie konurbacji slagsko—dabrowskiej
Poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych w konurbacji slasko-dabrowskiej
Dziatanie 2.5 Poprawa jakosci srodowiska miejskiego

Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
Dziatanie 8.1 Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwdj zasobow kultury

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WaAGA

Projekt jest zgodny z lokalnym
programem rewitalizacji

Projekt stanowi element spdjnej koncepcji inwestycyjnej
zmierzajacej do kompleksowej rewitalizacji obszaru
wyznaczonego w lokalnym programie rewitalizacji
zgodnie z wytycznymi Ministra Rozwoju w zakresie
rewitalizacji w programach operacyjnych 2014-2020 lub
projekt znajduje sie w obszarze rewitalizacji
wyznaczonym w uchwale Rady Miasta, zgodnie z art. 3

ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji.

1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi
element spdjnej koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do
kompleksowej rewitalizacji obszaru wyznaczonego w
lokalnym programie rewitalizacji lub projekt znajduje sie w
obszarze rewitalizacji wyznaczonym w uchwale Rady Miasta,
zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o
rewitalizacji.
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Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE/
NIE DOTYCZY

1.

Kompletnos¢ dokumentacji aplikacyjne;j:
whniosku i zatgcznikéw.

Zakres wymaganych zatacznikéw projektow konkursowych zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektdw wybieranych w trybie pozakonkursowym zestawienie wymaganych dokumentéw
okresla instytucja przyjmujgca wniosek. W ramach kryterium oceniana bedzie rowniez zgodnosc
zapisdOw wniosku z wymogami instrukcji do wypetnienia formularza wniosku o dofinansowanie.
Aktualna instrukcja do wypetnienia wniosku jest dostepna wraz z regulaminem konkursu badz
wskazana przez wiasciwg instytucje (dla projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym).
Kryterium nie ma zastosowania do brakdéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art.
43 ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktérym wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia.

1.1.

Spdéjnosé informacji zawartych we wniosku,
zatacznikach do wniosku.

Ocena polegac¢ bedzie na weryfikacji spdjnosci informacji zawartych we wniosku oraz zatgcznikach do
wniosku w tym dokumentacji technicznej. Wymédg spdjnosci dokumentéw nie oznacza koniecznosci
sporzgdzania na nowo dokumentow przygotowanych na wczesniejszym etapie przygotowania projektu
(np. studium wykonalnosci). Réznice pomiedzy dokumentami przygotowywanymi w oparciu o ogdlne
informacje a dokumentem ostatecznym nie oznaczajg niespetnienia kryterium, konieczne jest jedynie
wyjasnienie przyczyn rdznic oraz zaktualizowanie informacji, ktére sg umieszczone we wniosku o
dofinansowanie, w szczegdlnosci tych majgcych wptyw na wysokos$¢ dofinansowania.

, sz . . . . .5
Poprawnos¢ analizy finansowej i ekonomicznej

Sprawdzana jest zgodnos¢ z Wytycznymi w zakresie zagadnieri zwiqzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata
2014-2020 (gdy majg zastosowanie).

W przypadku kwestii nieuregulowanych w powyzszych Wytycznych, nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ z
Zatqcznikiem Il (Metodyka przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci) do rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2015/207 z 20 stycznia 2015 r., rozporzgdzeniem delegowanym Komisji
(UE) nr 480/2014 z dnia 3 marca 2014 r. oraz Guide to cost-benefit Analysis of Investment Projects (z
ang. Przewodnikiem do analizy kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych) z grudnia 2014 r. W
przypadku dokumentéw sektorowych (np. Blue Books, z ang. Niebieskie Ksiegi) nalezy sprawdzi¢
zgodnosé rowniez z tymi dokumentami.

Kryterium nie ma zastosowania jesli poprawnos¢ zostata sprawdzona na wczesniejszym etapie oceny

> Nie dotyczy projektow poddziatania 1.3.3 Ogdlnopolski system wsparcia doradczego dla sektora publicznego, mieszkaniowego oraz przedsiebiorstw w zakresie efektywnosci energetycznej
oraz OZE
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projektu, a dane majace wptyw na poziom dofinansowania nie ulegty zmianie.

3. Poprawnos¢ identyfikacji i przypisania Sprawdzana jest potencjalna kwalifikowalno$¢ wydatkéw planowanych do poniesienia na podstawie
wydatkow projektu z punktu widzenia ich informacji zawartych we wniosku o dofinansowanie, czyli poprawnos¢ przypisania wydatkéw do
kwalifikowalnosci wydatkow kwalifikowalnych zgodnie z zasadami zawartymi w ,,Wytycznych w zakresie kwalifikowania

wydatkdéw ...”. Ponadto weryfikowany jest sposéb opisu wydatkéw kwalifikowalnych pod katem

uzasadnienia wiaczenia do wydatkéw kwalifikowalnych tych wydatkéw, dla ktérych, zgodnie z
Wytycznymis, warunkiem koniecznym dla ich uznania za kwalifikowalne jest ich wskazanie we wniosku
o dofinansowanie i w umowie o dofinansowanie.

4. | Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji na W zaleznosci od priorytetu/dziatania/typu projektu udokumentowane prawo do dysponowania
poziomie wymaganym dla danego priorytetu/ | gruntami lub obiektami na cele inwestycji, posiadanie wymaganej dokumentacji technicznej i
dziatania POIi¢ projektowej, wymaganych prawem decyzji, uzgodnien i pozwolert administracyjnych. Szczegétowa liste
wymaganych dokumentéw okresla instytucja organizujgca konkurs w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym liste wymaganych dokumentéw okresla
instytucja przyjmujaca wniosek.

5. | Gotowos¢ organizacyjno-instytucjonalna Sprawdzane jest, czy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) i wszystkie podmioty, ktére zgodnie z
projektu w obszarze zawierania uméw. informacjg zawartg we wniosku mogg ponosi¢ wydatki kwalifikowalne w ramach projektu posiadajg
procedury (tryb postepowania) w obszarze zawierania umoéw dla zadan objetych projektem.

W przypadku umoéw zawieranych zgodnie z ustawg Prawo zamoéwien publicznych, zgodnos$¢ z zasadami
obowigzujagcymi w ramach POIiS jest zapewniona przez dziatanie zgodnie z t3 ustawg. W przypadku
umow, do ktorych nie stosuje sie ustawy Prawo zamodwien publicznych potencjalny beneficjent
(wnioskodawca) powinien przedstawi¢ wewnetrzne procedury uwzgledniajgce zasady zawierania
umow okreélone w ,Wytycznych w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach POIiS 2014-2020"".
Kryterium spetnione jest w przypadku, gdy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) przedstawi
procedury (wtasne i podmiotdw, o ktérych mowa w zdaniu pierwszym) wymagane zgodnie z kryterium,
ktére sg zgodne z zasadami obowiazujgcymi w POIiS.

6. | Wykonalnos¢ finansowa projektu Sytuacja finansowa potencjalnego beneficjenta/operatora (wnioskodawcy) nie zagraza realizacji i
utrzymaniu rezultatéw projektu, potwierdzone, wiarygodne Zrdodta wspoétfinansowania projektu co
najmniej w okresie trwatosci projektu.

7. Pomoc publiczna Sprawdzana jest zgodno$¢ projektu z przepisami o pomocy publicznej, tj. czy wsparcie bedzie stanowito
pomoc publiczng w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie nie stanowi pomocy publicznej, czy przedstawiono odpowiednie wyjasnienia, na przyktad
w zakresie:

— braku wystgpienia korzysci dla wnioskodawcy odbiegajgcej od rynkowej (np. ze wzgledu na

spetnienie kryteridw Altmark lub spetnienie Testu Prywatnego Inwestora);

® Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
” Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
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— nieprowadzenia przez wnioskodawce dziatalnosci gospodarczej w rozumieniu prawa UE;

—  braku mozliwosci zaktdcenia konkurencji na wewnetrznym rynku UE;

—  braku wptywu wsparcia na handel miedzy paistwami cztonkowskimi UE?

Woyjasnienia powinny zawiera¢ odniesienia do wiasciwych dokumentéw instytucji Unii Europejskiej, na

przyktad do:

— Siatek analitycznych dotyczqcych infrastruktury oraz

— (projektu) Komunikatu Komisji — Zawiadomienie Komisji w sprawie pojecia pomocy paristwa
w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie stanowi pomoc publiczng, czy pomoc jest zgodna z rynkiem wewnetrznym i czy
wskazano podstawe zgodnosci tej pomocy z rynkiem wewnetrznym UE wraz z wyjasnieniem, czy
pomoc podlega obowigzkowi notyfikacji Komisji Europejskiej, o ktdrym mowa w art. 108 ust. 3 TFUE?

8. | Zgodnos¢ projektu z wymaganiami prawa Sprawdzane jest, czy projekt zostat przygotowany (albo jest przygotowywany i wtasciwa instytucja jest
dotyczacego ochrony srodowiska. w stanie na biezgco weryfikowaé poprawnos¢ dalszych dziatan w tym zakresie) zgodnie z prawem
dotyczacym ochrony srodowiska, w tym:

— ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j.
Dz.U.z 2013 r. poz. 1235 z péin.zm);

— ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 1232
Z poin.zm);

— ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn.zm);

— ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2012 r. poz. 145 z pdzn.zm).

Weryfikacji podlega petna dokumentacja, zgodnie z regulaminem konkursu lub wezwaniem do ztozenia
whniosku o dofinansowanie dla projektu pozakonkursowego.

9. | Trwatos¢ projektu Sprawdzane jest zachowanie przez projekt (operacje) zasady trwatosci, zgodnie z art. 71

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

1. Czy w przypadku operacji obejmujgcej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne
wnioskodawca oraz podmiot kontrolujgcy wnioskodawce (wtasciciel/wtasciciele wnioskodawcy)
ztozyli oswiadczenie, w ktérym zobowiazali sie, ze w okresie 5 lat (okres moze zostac skrécony do 3
lat w przypadkach utrzymania inwestycji lub miejsc pracy stworzonych przez MSP) od ptatnosci
koncowej lub w okresie wynikajgcym ze znajdujacych zastosowanie w danym przypadku przepiséw
o0 pomocy publicznej:

— wnioskodawca nie zaprzestanie dziatalnosci produkcyjnej lub nie przeniesie jej poza obszar
objety programem;

— nie dojdzie do zmiany wtasnosci elementu infrastruktury, ktéra przyniesie przedsiebiorstwu lub
podmiotowi publicznemu nienalezne korzysci;
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— nie dojdzie do istotnej zmiany wptywajgcej na charakter operacji, jej cele lub warunki
wdrazania, ktéra mogtaby doprowadzi¢ do naruszenia jej pierwotnych celéw.

2. Czy w przypadku operacji obejmujacej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne
whnioskodawca nie bedacy matym lub Srednim przedsiebiorstwem oraz podmiot kontrolujgcy
whnioskodawce (wtasciciel/ wtasciciele wnioskodawcy) ztozyli oswiadczenie, w ktérym zobowigzali
sie, ze w okresie 10 lat od ptatnosci kornicowej lub w okresie wynikajgcym ze znajdujgcych
zastosowanie w danym przypadku przepiséw o pomocy publicznej, nie dojdzie do przeniesienie
dziatalnosci produkcyjnej, ktorej dotyczyto dofinansowanie, poza obszar UE?

10. | Zasada zapobiegania dyskryminacji i rownos¢ Sprawdzana jest zgodnos$¢ projektu z horyzontalnymi zasadami niedyskryminacji i rownosci szans ze
szans kobiet i mezczyzn wzgledu na pteé. W szczegdlnosci przedmiotem sprawdzenia jest, czy projekt nie ogranicza réwnego
dostepu do zasobdéw (towardw, ustug, infrastruktury) ze wzgledu na pte¢, pochodzenie rasowe lub
etniczne, religie lub przekonania, niepetnosprawnosé, wiek lub orientacje seksualng. W przypadku oséb
z niepetnosprawnosciami, niedyskryminacyjny charakter projektu oznacza koniecznos$¢ stosowania
zasady uniwersalnego projektowania iracjonalnych usprawnien zapewniajacych dostepnos$¢ oraz
mozliwosci korzystania ze wspieranej infrastruktury.

11. | Zasada zréwnowazonego rozwoju Sprawdzane jest, czy projekt obejmuje finansowanie przedsiewzie¢ minimalizujagcych oddziatywanie
dziatalnosci cztowieka na Srodowisko. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest zachowana, jezeli w
ramach projektu zaktada sie podejmowanie dziatai ukierunkowanych na: racjonalne gospodarowanie
zasobami, ograniczenie presji na srodowisko, uwzglednianie efektéow srodowiskowych w zarzgdzaniu,
podnoszenie swiadomosci ekologicznej spoteczerstwa.

12. | Zdolnos$¢ do adaptacji do zmian klimatu i Zdolnos$¢ do reagowania i adaptacji do zmian klimatu (w szczegdlnosci w obszarze zagrozenia
reagowania na ryzyko powodziowe (jesli powodziowego). Wszelkie elementy infrastruktury zlokalizowane na obszarach zagrozonych powodzig
dotyczy)

(oceniana zgodnie z dyrektywg 2007/60/WE), powinny by¢ zaprojektowane w sposdb, ktory
uwzglednia to ryzyko. Aplikacja projektowa musi wyraznie wskazywac czy inwestycja ma wptyw na
ryzyko powodziowe, a jesli tak, to w jaki sposdb zarzadza sie tym ryzykiem.

13. | Klauzula delokalizacyjna (jesli dotyczy) Sprawdzane jest, czy w przypadku pomocy udzielonej ze $rodkéw POIS 2014-2020 duzemu
przedsiebiorcy, wktad finansowy z funduszy nie spowoduje znacznej utraty miejsc pracy w istniejgcych
lokalizacjach tego przedsiebiorcy na terytorium UE w zwigzku z realizacja dofinansowywanego

projektu.

DZIALANIE 3.1. Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T
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Typ projektu:

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

budowa, przebudowa lub rozbudowa drég do parametréw drég ekspresowych i autostrad w sieci TEN-T

budowa, przebudowa drég w warszawskim miejskim wezle sieci bazowej ujetych w planach pracy korytarzy sieci bazowej TEN-T

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR

NAzwWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE

12.

Zapewnienie standardu nosnosci drogi 115 kN/o$

Realizowany projekt zapewnia no$nosé 115 kN/os.

13. | Potozenie w ciggach drdg ekspresowych i autostrad nalezgcych do sieci | Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu
TEN-T lub w ciggach drdg miejskich stanowigcych przebieg sieci TEN-T | Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.w sprawie
w miejskich weztach sieci bazowej TEN-T unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.
14. | Zgodnos$¢ projektu z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i | Projekt jest realizowany zgodnie z wymaganiami art. 18 Rozporzadzenia
Rady (UE) nr 1315/2013 z 11.12.2013 w sprawie unijnych wytycznych Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w
dotyczacych transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych transeuropejskiej sieci transportowe;j
TEN-T.
15. | Gotowosc projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji
inwestycji inwestycji.
16. | Zgodnosé z listg projektéw w Dokumencie Implementacyjnym badz Inwestycja ujeta na liscie w Dokumencie Implementacyjnym, badZ w planie prac
ujecie w planach pracy korytarzy sieci bazowej TEN-T® zawierajacym analize rozwoju korytarza sieci bazowej, zgodnie z art. 47
Rozporzadzenia Nr 1315/2013.
17. | Zgodnos¢ projektu z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr Projekt jest realizowany zgodnie z Dyrektywga Parlamentu Europejskiego i Rady nr

® przez »plan pracy korytarza sieci bazowej TEN-T” rozumie sie dokument gtéwny planu pracy wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu Nr 1315/2013
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wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

2008/96/WE z 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j

2008/96/WE z 19.11.2008 w sprawie zarzgdzania bezpieczenistwem infrastruktury

drogowej, ktdrej wymogi ujeto w ustawie o drogach publicznych.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
< ., O
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § é g
2
1. | Potozenie w sieci bazowej Odcinek realizowany w ramach Projekt obejmuje budowe, przebudowe lub rozbudowe odcinka drogi: 2 12
lub kompleksowej TEN-T projektu jest potozony w bazowej lub 6 pkt - w sieci bazowej TEN-T, w tym w wezle miejskim sieci bazowej TEN-T
kompleksowej sieci TEN-T 5 pkt - w sieci kompleksowej TEN-T
2. | Kontynuacja ciggu Projekt stanowi kontynuacje ciggu Projekt stanowi: 2 4
drogowego 2 pkt - przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego lub znajdujgcego sie w
trakcie realizacji
1 pkt - przedtuzenie odcinka planowanego do realizacji, ujetego w
obowigzujgcym Programie Budowy Drég Krajowych lub Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym miasta stanowigcego wezet miejski sieci bazowej
3. | Funkcja drogi Projekt jest czescig ciggu stanowigcego | Projekt stanowi: 1 2
pofaczenie z miastem stotecznym lub 2 pkt - cze$¢ ciggu bezposrednio faczacego z Warszawg lub stanowigcego
potaczenie miast wojewddzkich najszybsze potfaczenie ze stolicg
1 pkt - czesc¢ ciggu tgczacego miasta wojewddzkie
4. | Zgodnos¢ projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 1 2
Strategig Unii Europejskiej projekt jest zgodny lub 2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE RMB;
dla regionu Morza komplementarny z celami Strategii 1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych mowa
Battyckiego (SUE RMB) Unii Europejskiej dla regionu Morza w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio,
Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 20
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Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do | Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujaca caty zakres projektu. 0/1
realizacji realizacji
15. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocena ekonomicznej biezgcej wartosci | Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
netto
16. | Zapewnienie bezpieczeristwa | Ocena wptywu projektu na BRD Projekt posiada zgodny z wymogami ustawowymi audyt BRD adekwatny do
ruchu drogowego etapu na jakim projekt sie znajduje. 0/1
17. | Srednie dobowe natezenie Prognozowany SDR na przedmiotowym | Wartos$¢ prognozowanego Sredniego dobowego natezenia ruchu (SDR)
ruchu odcinku (pojazd/dobe) =10 000, w przypadku odcinkdw przygranicznych >4 000, a w 0/1
przypadku odcinkéw miejskio:h9 >1000w 2023 r.
Typ projektu: projekty dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na krajowej sieci drogowe;j
Dodatkowe kryteria formalne
Tak/NIg/
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM NIE
DOTYCZY
12. | Gotowosc projektu do funkcjonowania bezposrednio po | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji.
zakonczeniu inwestycji
13. | Potozenie w ciggach drég nalezgcych do sieci TEN-T | Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
(kryterium stosuje sie tylko do podtypu projektu: | Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
przebudowa miejsc  szczegdlnie  niebezpiecznych | dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr
(engineering)) 661/2010/UE.
14. | Zgodnos$¢ projektu z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu | Projekt jest realizowany zgodnie z wymaganiami art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z 11.12.2013 w | Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych | dotyczacych transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T
15. | Zgodnos$¢ z dokumentami strategicznymi opracowanymi | Dotyczy zgodnosci wszystkich typdow projektow  bezpieczenstwa ruchu drogowego z
przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu | Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

° Dotyczy typu projektu ,,budowa, przebudowa drég w warszawskim miejskim wezle sieci bazowej ujetych w planach pracy korytarzy sieci bazowej TEN-T”.
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Drogowego i zatwierdzonymi przez Ministra wtasciwego
ds. spraw transportu (Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020)

podtyp projektu: przebudowa miejsc szczegdlnie niebezpiecznych (inzynieria) w sieci TEN-T

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do Petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielenie 0/1
realizacji realizacji zamowienia publicznego.

15. | Stan bezpieczenstwa ruchu Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu Nie mniej niz 2 wypadki powazne (z udziatem ofiar Smiertelnych lub ciezko 0/1
drogowego w drogowego rannych) lub 6 wypadkdéw (z udziatem jakichkolwiek ofiar) w przeliczeniu na

1 km w ciggu ostatnich 3 lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku, wg
informacji uzyskanych z wtasciwej komendy polic;ji.

przebudowywanym miejscu

Kazde skrzyzowanie traktowane jest jak 1 km odcinek drogi.

podtyp projektu: budowa infrastruktury techniczno-informatycznej i zakup sprzetu dla stuzb prewencji i kontroli w ruchu drogowym, w tym pojazdéw z
niezbednym specjalistycznym wyposazeniem (nadzor)

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia
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Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

ruchu drogowego

bezpieczenstwa ruchu drogowego

wypadkow drogowych o minimum 5% w obszarze oddziatywania projektu.

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do | Ocena stanu przygotowania projektu do Petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielenie 0/1
realizacji realizacji zamowienia publicznego.

15. | Poprawa bezpieczenstwa Zbadanie wptywu projektu na poprawe Udokumentowany empirycznie wpltyw projektu na zmniejszenie liczby 0/1

podtyp projektu: zakup sprzetu

(ratownictwo)

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

dla stuzb drogowego ratownictwa technicznego, w tym pojazdéw z niezbednym specjalistycznym wyposazeniem

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne

Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do Petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielenie 0/1
realizacji realizacji zamowienia publicznego.
15. | Poprawa bezpieczenstwa Zbadanie wptywu projektu na poprawe Udokumentowany empirycznie wptyw projektu na podniesienie szybkoéci10 0/1
ruchu drogowego bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzenia lub skutecznosci' dziatari interwencyjnych w ruchu
drogowym.
13. | Zasadnos¢ potrzeb Ocena potrzeb zakupu sprzetu danego Udokumentowanie potrzeb zakupu sprzetu. 0/1

zwigzanych z doposazeniem
w sprzet

przeznaczenia udokumentowana
statystykami zagrozen/wypadkow
drogowych dla danego obszaru w
powigzaniu z aktualnym stopniem
wyposazenia w sprzet (poprzez

10 Szybkos$¢ interwencji rozumie sie przez czas dojazdu i/lub podjecia dziatan interwencyjnych.

" skutecznosé jest rozumiana jako skuteczne i trwate usuniecie zagrozenia badz konsekwencji sytuacji niebezpiecznej (za pomocg odpowiedniego sprzetu).
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przedstawienie raportow, zestawien,
analiz, itp.)

podtyp projektu: kampanie medialne, szkolenia i inne dziatania informacyjne (edukacja)

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne

Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego

widzenia zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego

do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu |Petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielenie zamdwienia 0/1

realizacji do realizacji publicznego.

15. | Komplementarnoéc Proj.el.<t.jest powiqzany zprojektami | komplementarnoé¢ ze zrealizowanymi inicjatywami w ciagu ostatnich 3 0/1
lub inicjatywami o poprzedzajacych rok ztozenia wniosku lub z réwnolegle realizowanymi inicjatywami.
zasiegu/oddziatywaniu
ogodlnokrajowym juz zrealizowanymi,

w trakcie realizacji lub planowanymi
do realizacji
16. |Znaczenie tematu projektu Istotnos¢ tematu projektu z punktu | projekt o zasiegu ogdlnokrajowym, wpisany do aktualnego Programu Realizacyjnego | 0/1

Typ projektu: usprawnienie metod zarzgdzania ruchem drogowym (systemy ITS)

Z uwagi na trwajgce prace nad dokumentem materiat nie byt przedmiotem obrad KM
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Typ projektu: poprawa bezpieczeristwa ruchu lotniczego w sieci bazowej TEN-T

Tryb wyboru: konkursowy/pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OpPIs KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Gotowosc projektu do funkcjonowania bezposrednio po Oznacza to, ze mozliwe jest korzystanie z produktow wytworzonych w wyniku realizacji
zakonczeniu inwestycji projektu bezposrednio po jego zakornczeniu. Wykonawca powinien we wniosku opisa¢ jak
zapewniona zostanie mozliwosé korzystania z produktéw wytworzonych w wyniku realizacji
projektu.
13. | Lokalizacja/ oddziatywanie inwestycji Inwestycja:
— jest zlokalizowana w porcie lotniczym nalezgcym do sieci bazowej TEN-T, lub
— stuzy do realizacji zadan w zakresie bezpieczenstwa ruchu lotniczego w catej polskiej
przestrzeni powietrznej.
14. | Zgodnos$¢ z zatozeniami plandw / programow ochrony portu | Nie dotyczy projektdw zwigzanych z ochrong srodowiska.
Iot.nicze.go / ATM Mas.ter PI.an/ Pla.nem skutecznosci Projekt wpisuje sie w zakres zadan wynikajacych z aktualnych planéw / programéw ochrony
dziatania stuzb zeglugi powietrznej na lata 2015-2019 portu lotniczego/ ATM Master Plan. / Planu skutecznosci dziatania stuzb zeglugi powietrznej
na lata 2015-2019.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
§| % <
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § § g
2
2
1. Poprawa bezpieczenistwa ruchu | Projekt dotyczy zwiekszenia poziomu 3 pkt — projekt dotyczy zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa ruchu 2 6
lotniczego/portéw lotniczych bezpieczeristwa w polskiej przestrzeni lotniczego w polskiej przestrzeni powietrznej lub poprawy
powietrznej/w portach lotniczych bezpieczenstwa portu lotniczego w zakresie zapobiegania zdarzeniom
lotniczym, w tym poprawy bezpieczeristwa operacyjnego oraz ochrony
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przeciwpozarowej portu lotniczego
1 pkt — projekt dotyczy poprawy bezpieczenstwa (ochrony) w obszarze
obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego

2. Ograniczenie wptywu Projekt dotyczy infrastruktury/rozwigzann | Projekt zwigzany jest z ochrong srodowiska, w tym z: 3 9
inwestycji na srodowisko tlechnollogicznysh p[‘zyjaznych ' 3 pkt — monitoringiem/redukcja poziomu hatasu/emisji zanieczyszczer:
naturalne srodowisku/ dziatari proekologicznych do powietrza, gleby, wody, poprawg gospodarki wodno-éciekowej,
ochrong réznorodnosci biologicznej, podniesieniem efektywnosci
energetycznej

2 pkt — bardziej efektywnym zarzgdzaniem ruchem lotniczym lub
poprawg bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych w rejonie
lotniska badz naziemnego ruchu lotniczego w porcie lotniczym, a w
konsekwencji ograniczeniem wptywu inwestycji na Srodowisko

naturalne
3. Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapéw przygotowania 13
realizacji realizacji projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje

maksymalng liczbe punktéw.

Projekty infrastrukturalne

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane 1
3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajagcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w
systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,,zaprojektuj i wybudu;j”)

1 pkt - projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym 3
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-
uzytkowy

1 pkt - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca 4

wszystkie elementy projektu, ktére jej wymagajg

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja dotyczaca | 1
zakresu rzeczowego projektu niezbedna do wszczecia postepowania o
udzielnie zamowienia publicznego) posiadana w zakresie okreslonym
wspoétczynnikiem: szacunkowej wartosci zaméwienia w stosunku do
catkowitej wartosci zamdwien w ramach projektu

3 pkt — wspodtczynnik > 50%
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2 pkt — 50% > wspotczynnik = 30 %
1 pkt —30% > wspotczynnik 2 20 %

Projekty nieinfrastrukturalne

2 pkt — specyfikacje techniczne obejmujace zakres catego projektu (opis
przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)

3 pkt - Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia obejmujace
zakres catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)

3 pkt — petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzieleniu zamowienia publicznego (czyt. dokumentacja przetargowa)

16

4, Komplementarnosc

Projekt jest powigzany z projektami juz
zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie
realizacji lub zaakceptowanymi do
realizacji.

Suma punktéw (max 3)

1 pkt — komplementarnos¢ z projektami z tej samej gatezi transportu
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia
whniosku

1 pkt — komplementarnos¢ z rownolegle realizowanymi projektami z tej
samej gatezi transportu

1 pkt — komplementarnos¢ z projektami z tej samej gatezi transportu
zaakceptowanymi do realizacji, tj. majgcymi zapewnione finansowanie

5. Ponadregionalnos¢ projektu12

Zakres projektu jest zgodny z przyjeta
przez Rade Ministréw strategia
ponadregionalng oraz jest to
przedsiewziecie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj.
cechujace sie wartoscig dodana
wynikajaca z koncentracji na zadaniach
wykraczajacych poza obszar
wojewddztwa, istotnych dla rozwoju na
szerszym obszarze.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkéw bedzie
skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na
to czy projekt spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkow,
otrzyma zawsze te samg liczbe punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii
przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski
Potudniowej do roku 2020 Strategia Polski Zachodniej 2020,
Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z
przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego strategia

12 Dotyczy projektéw wybieranych w trybie konkursowym
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ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33
ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w
zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie
finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146);

lub

3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego
wojewddztwa, przy czym co najmniej jedno z wojewddztw objete
jest strategia ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii
ponadregionalnej,

lub

4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze strategii
ponadregionalnej

6. Zgodnos¢ projektu ze Strategig | Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt | Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja: 1 2

Unii Europejskiej dla regionu jest zgodny lub komplementarny z celami | 5 pt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach SUE
Morza Battyckiego (SUE RMB) Strategii Unii Europejskiej dla regionu RMB:

Morza Battyckiego
1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych
mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego dla jednego z obszaréow priorytetowych: Transport, Energy,
Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Maksymalna liczba punktéow: projekty infrastrukturalne 34

Maksymalna liczba punktoéw: projekty nieinfrastrukturalne 37
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DZIALANIE 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srodlgdowych drég wodnych i potgczen multimodalnych

A: Transport morski

Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typow projektéow (A)

NR NAzZWA KRYTERIUM OpPIs KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Gotowos¢ projektu do Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji
funkcjonowania bezposrednio po
zakonczeniu inwestycji
13. | Zapewnienie $srodkdw na utrzymanie | Projekt ma zapewnione zrdédto finansowania utrzymania zmodernizowanej infrastruktury/zakupionych ptywajgcych
zmodernizowanej jednostek specjalistycznych i sprzetu po zakonczeniu realizacji inwestycji
infrastruktury/zakupionych
ptywajgcych jednostek
specjalistycznych i sprzetu
14. | Potozenie portu w sieci bazowej TEN-T | Dotyczy inwestycji w infrastrukture portowg i dostepowg do portu: lokalizacja inwestycji dotyczy portu w sieci
bazowej TEN-T, zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym
decyzje nr 661/2010/UE
15. | Zgodnos$é z Dokumentem Ujecie w czesci opisowej lub na liscie projektéw w Dokumencie Implementacyjnym.

Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu
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Typ projektu:
— inwestycje stuzace poprawie infrastruktury dostepu do portédw od strony morza
— inwestycje stuzgce poprawie infrastruktury portowej
— inwestycje stuzgce poprawie infrastruktury dostepu do portédw od strony lgdu
— inwestycje ograniczajgce zanieczyszczenie srodowiska przez statki

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typdw projektéw (A)
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

Kryteria merytoryczne | stopnia

3 pkt — inwestycja dotyczy poprawy dostepu do portu morskiego od strony Iadu, albo

2 pkt — inwestycja dotyczy poprawy infrastruktury portowej, albo

2 pkt — inwestycja dotyczy poprawy dostepu do portu morskiego od strony morza

cel inwestycji:

1 pkt — w wyniku realizacji inwestycji zostanie zmniejszona presja dziatalnosci
portowej na $rodowisko™

1 pkt — realizacja inwestycji przyniesie poprawe bezpieczenstwa 2eg|ugi15

1 pkt — inwestycja ma charakter multimodalny (usprawni przenoszenie tadunkéw

<
< . O
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM 2 g E
3 5
a
1. | Realizacja celéw osi | Projekt zgodny z celami osi max. 5 pkt: 3 15
priorytetowej priorytetowej rodzaj infrastruktury™:

13Moiliwy wybér tylko jednego z trzech podkryteriow.
14Kryterium nie ma zastosowania w przypadku projektéw drogowych (inwestycji dotyczgcych poprawy dostepu do portu morskiego od strony Ilgdu).
15Kryterium nie ma zastosowania w przypadku inwestycji dotyczacej poprawy dostepu do portu morskiego od strony ladu.
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transportowanych w relacjach z zapleczem gospodarczym na inne gatezie transportu w
ramach morsko-lgdowych tancuchéw transportowych)

2. Przygotowanie Ocena stanu przygotowania W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapéw przygotowania projektu nie jest 2 18
projektu do projektu do realizacji konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng liczbe punktéw
realizacji max 3 pkt — prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane

3 pkt — uregulowane w 100 %

2 pkt — uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie pierwszego
pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektéw w systemie , buduj”) /
uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektow w systemie
,zaprojektuj i wybuduj”)

1 pkt — projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-uzytkowy

2 pkt — decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie elementy
projektu, ktdre jej wymagajg

max 3 — dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielnie zamdwienia publicznego) posiadana w zakresie okreslonym
wspoétczynnikiem szacunkowej wartosci zamdéwienia w stosunku do catkowitej wartosci
zamowien w ramach projektu

3 pkt — wspoétczynnik = 50%

2 pkt —50% > wspotczynnik > 30 %

1 pkt — 30% > wspodtczynnik =20 %

3. Komplementarno$¢ | Projekt jest powigzany z Suma punktéw (max 4 pkt): 2 8
projektami juz zrealizowanymi, | 1 pkt — projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie transportowe
bedacymi w trakcie realizacji 1 pkt — komplementarnos¢ z projektami z tej samej gatezi transportu w ciggu ostatnich
lub zaakceptowanymi do 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku
realizacji 1 pkt — komplementarnosé z réwnolegle realizowanymi projektami / z projektami

zaakceptowanymi do realizacji z tej samej gatezi transportu, tj. majgcymi zapewnione
finansowanie

1 pkt — komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji, tj.
majgcymi zapewnione finansowanie
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4, Zgodnosc¢ projektu Sprawdzane jest, w jakim Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 1 2
ze Strategiag Unii stopniu projekt jest zgodny 2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE RMB;
Europejskiej dla lub komplementarny z celami 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikdw, o ktérych mowa w Planie
regionu Morza Strategii Unii Europejskiej dla dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego dla jednego z
Battyckiego (SUE regionu Morza Battyckiego obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure,
RMB) Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 43
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocena ekonomicznej biezacej Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
wartosci netto
15. | Realizacja zadan panstwa w zakresie | Ocena mozliwosci finansowania Projekt dotyczy inwestycji stuzacych poprawie infrastruktury dostepu do 0/1

poprawy dostepu do portéw od
strony morza

inwestycji ze Srodkéw innych niz UE

portéw od strony morza, realizowanych przez urzedy morskie, ktore nie
posiadaja mozliwosci finansowania inwestycji ze srodkdéw innych niz unijne.
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Typ projektu: inwestycje dot. poprawy bezpieczenstwa morskiego, poprzez doposazenie stuzb ratownictwa morskiego oraz stuzb odpowiedzialnych za

bezpieczenstwo zeglugi

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Kryteria merytoryczne | stopnia

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typdw projektow (A)
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wiasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAGA

MAX.

PUNKTACIA

Przygotowanie projektu do
realizacji

Ocena stanu przygotowania projektu do
realizacji

W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapow przygotowania
projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji
otrzymuje maksymalna liczbe punktéw

Suma punktéw (max 4 pkt)

2 pkt — specyfikacje techniczne obejmujace zakres catego projektu
(opis przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)

1 pkt — Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia obejmujace
zakres catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)

1 pkt — petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania
o udzieleniu zamdwienia publicznego (czyt. dokumentacja
przetargowa)

IS

[ERN
(o]

Komplementarnos¢

Zbadanie powigzania projektu z projektami
morskimi

4 pkt — projekt jest powigzany z innymi inwestycjami morskimi
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16 4 20

3. | Usprawnienie ratownictwa Zbadanie stopnia poprawy ratownictwa Suma punktéw (max 5 pkt)
morskiego/poprawa morskiego/poprawy bezpieczeristwa zeglugi 1) 1 pkt — skrécenie czasu dotarcia do najdalszego miejsca w
bezpieczenstwa zeglugi polskiej strefie reagowania

2) 1 pkt — zwiekszenie stopnia pokrycia obszaréw morskich w
trakcie reagowania

3) 1 pkt —zwiekszenie zdolnosci do podejmowania rozbitkéw
jednorazowo

4) 1 pkt —zwiekszenie zdolnosci operacyjnej
5) 1pkt — zapewnienie warunkow bezpieczenstwa zeglugi

6) 1 pkt—usprawnienie obstugi torow wodnych w zakresie
oznakowania nawigacyjnego

7) 1 pkt— poprawa droznosci toréw wodnych (lodotamanie)

8) 1 pkt—umozliwienie badania akwenow pod katem czystosci
dna i gtebokosci na trasach zeglugowych

4. | Zgodnos¢ projektu ze Strategig | Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt Ocena zgodnie z nastepujgcg punktacja: 1 2
Unii Europejskiej dla regionu jest zgodny lub komplementarny z celami 2 pkt - projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach
Morza Battyckiego (SUE RMB) Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza | SUE RMB;

Baftyckiego 1 pkt - projekty przyczyniaja sie do osiggniecia wskaznikéw, o

ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszarédw priorytetowych:
Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure,
Culture, Tourism, Health.

Maksymalna liczba punktéw 46

1 Kryteria 1-3 dotyczg projektéw realizowanych przez Morskg Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).
Kryteria 6-8 dotyczg projektéw realizowanych przez Urzedy Morskie.
Kryteria 4-5 dotycza projektéw realizowanych przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa SAR oraz Urzedy Morskie.
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wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

Typ projektu: inwestycje dotyczace budowy i modernizacji systeméw tgcznosci i nawigacji oraz systemow oznakowania nawigacyjnego

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typéw projektow (A)
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wiasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

Kryteria merytoryczne | stopnia

27

max 3 pkt — prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane
3 pkt — uregulowane w 100 %

2 pkt — uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku
realizacji projektéw w systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej
w 50 % (w przypadku realizacji projektow w systemie ,,zaprojektu;j i
wybuduj”)

1 pkt — projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe / program
funkcjonalno-uzytkowy

2 pkt — decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach obejmujaca
wszystkie elementy projektu, ktére jej wymagaja

max 3 pkt — dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja
niezbedna do wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia
publicznego) posiadana w zakresie okreslonym wspotczynnikiem:
szacunkowej wartosci zamodwienia w stosunku do catkowitej
wartosci zaméwien w ramach projektu

3 pkt — wspodtczynnik > 50%

2 pkt — 50% > wspotczynnik 230 %

< | .3
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM 2 é E
=1%3
1. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapéw przygotowania 18
realizacji realizacji projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji
otrzymuje maksymalng liczbe punktéw
Budowa infrastruktury 2
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1 pkt — 30% > wspotczynnik 2 20 %

Sprzet 2
Suma punktéw (max 9 pkt)

W przypadku, gdy ktdry$ z wymienionych etapdéw przygotowania
projektu nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji
otrzymuje maksymalng liczbe punktéw

3 pkt - specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego projektu
(opis przedmiotu zaméwienia dla przeprowadzenia poszczegdinych
postepowan)

3 pkt - Specyfikacje Istotnych Warunkédw Zaméwienia obejmujgce
zakres catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)

3 pkt — petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania
o udzieleniu zamdwienia publicznego (czyt. dokumentacja

przetargowa)
2. | Komplementarnos¢ Zbadanie powigzania projektu z projektami Suma punktéw (max 2 pkt) 4 8
morskimi 1 pkt — komplementarnosc¢ z projektami morskimi
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok
ztozenia wniosku
1 pkt — komplementarnos¢ z réwnolegle realizowanymi
projektami morskimi / z projektami morskimi zaakceptowanymi
do realizacji, tj. majacymi zapewnione finansowanie.
3. | Usprawnienie zeglugi/poprawa | Ocena poprawy warunkow zeglugi na Suma punktéw (max 4 pkt) 4 16
bezpieczenstwa zeglugi polskich obszarach morskich 2 pkt — usprawnienie zeglugi
2 pkt — poprawa bezpieczenstwa zeglugi
4. | Zgodnosc¢ projektu ze Strategia | Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 1 2
Unii Europejskiej dla regionu jest zgodny lub komplementarny z celami 2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektéw w ramach
Morza Battyckiego (SUE RMB) Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza | SUE RMB;
Battyckiego 1 pkt - projekty przyczyniaja sie do osiggniecia wskaznikéw, o
ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych:
Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure,
Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 44
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B: Srédladowe drogi wodne

Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typow projektéw (B)

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIs KRYTERIUM TAK/NIE
12. | Gotowos¢ projektu do Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji
funkcjonowania bezposrednio po
zakonczeniu inwestycji
13. | Zgodnos¢ z politykg wodng UE Inwestycja spetnia wymogi Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE i nie utrudnia osiggniecia celéw
Dyrektywy Powodziowej 2007/60/WE oraz zostata uwzgledniona w Masterplanie dla dorzeczy Wisty lub
Odry albo, jesli to zasadne, w zaktualizowanych planach gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy w
odniesieniu do inwestycji oddziatywujacych na jednolite czesci wéd".
14. | Zgodnos$¢ z Dokumentem Ujecie w czesci opisowej lub na liscie projektéw w Dokumencie Implementacyjnym.

v Zgodnie z POIiS, wspétfinansowane beda mogty by¢ tylko projekty wskazane w zatacznikach do Master Planéw dla obszaréw dorzeczy Odry i Wisty, ktére nie wptywaja negatywnie na
osiaggniecie dobrego stanu wod lub nie pogarszajg stanu wod. Wspétfinansowanie projektow wskazanych w zatacznikach do Master Planéw, jako mogace spowodowacé nieosiggniecie dobrego
stanu wadd lub pogorszenie stanu/potencjatu jednolitych czesci wod, nie bedzie dozwolone do czasu przedstawienia wystarczajgcych dowoddw na spetnienie warunkéw okreslonych w art. 4.7
Ramowej Dyrektywy Wodnej w aktualizacji Plandw Gospodarowania Wodami na Obszarach Dorzeczy. Wypetnienie warunku bedzie uzaleznione od potwierdzenia przez Komisje Europejska
zgodnosci przygotowanych aktualizacji Planéw Gospodarowania Wodami w Dorzeczach z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej.
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Typ projektu:

wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

— liniowe i punktowe inwestycje infrastrukturalne stuzgce poprawie parametréw eksploatacyjnych drég wodnych

— program wdrazania systemu informacji rzecznej (RIS)

— inwestycje dotyczgce poprawy bezpieczenistwa zeglugi poprzez doposazenie stuzb zapewniajgcych bezpieczenstwo zeglugi oraz stuzb

ratowniczych w ptywajgce jednostki specjalistyczne oraz sprzet

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne dla wszystkich typéw projektéw (B)

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wiasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

Kryteria merytoryczne | stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAGA

MAX.

PUNKTACIA

1. |Realizacja celéw osi Ocena poprawy warunkow zeglugi
priorytetowej na $rédlgdowych drogach wodnych

Dla projektow typu liniowe i punktowe inwestycje infrastrukturalne stuzgce
ujednoliceniu parametrow eksploatacyjnych drog wodnych:

4 pkt — dostosowanie srodlgdowej drogi wodnej do Il klasy drég wodnych

2 pkt — dostosowanie $rdodlgdowej drogi wodnej do Il klasy drég wodnych

Dla projektow typu:

— program wdrazania systemu informacji rzecznej (RIS),

— inwestycje dotyczgce poprawy bezpieczenstwa zZeglugi poprzez
doposazenie stuzb zapewniajgcych bezpieczenstwo Zeglugi oraz stuzb
ratowniczych w ptywajqce jednostki specjalistyczne oraz sprzet:

Suma punktéw (max 4 pkt)

2 pkt — usprawnienie zeglugi

2 pkt — poprawa bezpieczenstwa zeglugi

S

[EnY
[e)]

2. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania
realizacji projektu do realizacji

W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapdw przygotowania projektu nie
jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng
liczbe punktow
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Budowa infrastruktury: 2 18

max 3 pkt — prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane

3 pkt — uregulowane w 100 %

2 pkt — uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektéow w
systemie ,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku realizacji
projektow w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”)

2 pkt — decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie
elementy projektu, ktére jej wymagaja

1 pkt — projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-uzytkowy

max 3 pkt — dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbedna do
wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia publicznego) posiadana w

zakresie okreslonym wspétczynnikiem: szacunkowej wartosci zamdwienia w
stosunku do catkowitej wartosci zamdwien w ramach projektu

3 pkt — wspdtczynnik = 50%

2 pkt —50% > wspotczynnik > 30%

1 pkt —30% > wspodtczynnik = 20%

Ptywajace jednostki specjalistyczne oraz sprzet: 2 18
Suma punktéw (max 9 pkt)

3 pkt — specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego projektu (opis
przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan)

3 pkt — Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia obejmujace zakres catego
projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan)

3 pkt — petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzieleniu
zamowienia publicznego (czyt. dokumentacja przetargowa)

3. |Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z 1 pkt — projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie transportowe w 2 8
projektami juz zrealizowanymi, swojej gatezi transportu

bedacymi w trakcie realizacji lub 1 pkt — komplementarnosc¢ z projektami z tej samej gatezi transportu
zaakceptowanymi do realizacji zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku
1 pkt — komplementarnos¢ z rownolegle realizowanymi projektami / z
projektami z tej samej gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji, tj.
majacymi zapewnione finansowanie.
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wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

1 pkt — komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgcg infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi
do realizacji, tj. majgcymi zapewnione finansowanie
4. |Zgodnosc¢ projektu ze Strategia | Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja: 1 2
Unii Europejskiej dla regionu | projekt jest zgodny lub 2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach SUE RMB;
ko) ERIGEN o U R I:Jor.’r?zlemen.takr.n?/;celan.wl Stri;lcegu 1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych mowa w
anlt' ukfopejs '€} dla regionu Vlorza Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu Morza Battyckiego dla
attyckiego jednego z obszarow priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktow a4
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR | NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Efektywnos¢ ekonomiczna Ocena nie dotyczy projektéw z zakresu | Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
bezpieczenstwa zeglugi i RIS
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C: Transport intermodalny

Typ projektu:
— budowa lub przebudowa infrastruktury terminali intermodalnych wraz z im dedykowang infrastrukturg dostepowa,
— zakup lub modernizacja urzadzen niezbednych do obstugi terminali intermodalnych,
— zakup lub modernizacja systeméw telematycznych i satelitarnych,
— zakup lub modernizacja taboru kolejowego stuzgcego do przewozéw intermodalnych.

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAZWA KRYTERIUM OPIs KRYTERIUM TAK/NIE

12. |Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po |Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu inwestycji.
zakonczeniu inwestycji

13. |Zakres wsparcia Projekt dotyczy typow inwestycji okreslonych w stosownym programie pomocowym dla
transportu intermodalnego.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
g | g3
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM < ™
s | 2 z
1. |Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapow przygotowania projektu nie jest 9
realizacji projektu do realizacji. konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng liczbe
punktow.

Projekty infrastrukturalne (projekty polegajgce na wykonaniu robét budowlanych
W rozumieniu art.2 pkt.8 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych Dz.U. 2013.907. j.t. z p&Zniejszymi zmianami):

maks. 3 pkt. - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane 1
3 pkt .- uregulowane w 100 %

2 pkt. - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w systemie
,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku realizacji projektéw w
systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”)

Maks. 2 pkt. - projekt budowlany
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2 pkt. - dla catego zakresu rzeczowego projektu

1 pkt - co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie pierwszego pozwolenia

na budowe / program funkcjonalno-uzytkowy

1 pkt - decyzja o pozwoleniu na budowe dla catego zakresu rzeczowego projektu

maks. 3 pkt. - dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbedna do

wszczecia postepowania o udzielenie zamowienia posiadana w zakresie
okreslonym wspotczynnikiem szacunkowej wartosci zamowienia w stosunku do
catkowitej wartosci wszystkich zaméwien w ramach projektu

3 pkt .— wspdtczynnik 2 50%

2 pkt .— 50% > wspdtczynnik 2 30 %

1 pkt —30% > wspotczynnik 2 20 %

Suma punktow (maks. 3 pkt.), urzadzenia/systemy/ tabor (projekty polegajgce

na wykonaniu dostaw oraz ustug w rozumieniu w art.2 pkt.2 oraz pkt.10 ustawy z

dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych Dz.U.2013.907 j.t. z

pdzniejszymi zmianami):

1 pkt - specyfikacje techniczne obejmujace zakres catego projektu (a dla 3

podmiotédw zobowigzanych do stosowania ustawy Prawo zamdwien publicznych -

opis przedmiotu zamdwienia dla przeprowadzenia poszczegolnych postepowan)
obejmujacy zakres catego projektu

1 pkt —

e warunki przystgpienia do przetargu, aukcji obejmujgce zakres catego projektu
—w przypadku podmiotéw niestosujgcych ustawy Prawo zamowien
publicznych

lub

e Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamowienia obejmujgce zakres catego
projektu dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan — w przypadku
podmiotéw ustawowo zobowigzanych do stosowania ustawy Prawo
zamowien publicznych

1 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielenie

zamowienia tzn. wraz ze wzorami umdw, ogtoszeniem i innymi niezbednymi

zatgcznikami (w przypadku podmiotdw stosujgcych ustawy Prawo zaméwien
publicznych — petna dokumentacja przetargowa)

2. |Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z projektami [Suma punktow (maks. 4 pkt.): 2 8
z zakresu infrastruktury 2 pkt. - projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie systemowe / projekt
transportowej juz zrealizowanymi, [jest koncowym elementem docelowego rozwigzania

w trakcie realizacji lub planowanymi(l pkt — komplementarnos¢ z projektami infrastrukturalnymi z co najmniej dwdch
do realizacji. gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok
ztozenia wniosku
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wersja obowiqzujqgca od 25 listopada 2016 r.

1 pkt — komplementarnos¢ z projektami infrastrukturalnymi z co najmniej dwdch
gatezi transportu rownolegle realizowanymi lub zaakceptowanymi do realizacji, tj.
majacymi zapewnione finansowanie

3. |Kompleksowos$¢

Projekt integruje w sobie co
najmniej dwa typy dziatan
inwestycyjnych: infrastrukturalne i
zakupowe

(kryterium dotyczy wytacznie
projektow o charakterze
infrastrukturalnym i mieszanym,
tzn. t3czagcym elementy
infrastruktury z zakupem).

Suma punktéw (maks. 2 pkt.):

1 pkt — wsparta (wybudowana, zmodernizowana, rozbudowana) w ramach
projektu infrastruktura terminalu intermodalnego wyposazona bedzie w systemy
telematyczne lub satelitarne umozliwiajace Sledzenie fadunku

1 pkt — projekt obejmuje inwestycje w budowe nowych lub modernizacje /
rozbudowe istniejgcej infrastruktury terminala oraz zakup lub modernizacje
urzadzen niezbednych do obstugi terminali intermodalnych lub taboru
kolejowego.

4. |Efektywnosé ekonomiczna

ERR - ekonomiczna wewnetrzna
stopa zwrotu z inwestycji.

\Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci ERR w
przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu $rednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wartosci ERR projektéw zaakceptowanych do listy
rankingowej, po odrzuceniu skrajnych wynikéw (maks. 4 pkt.):

4 pkt. — H3 < ERR

3 pkt. —H2 < ERR < H3

2 pkt. —H1 < ERR < H2

1 pkt—i <ERR < H1

Gdzie:

- i to ekonomiczna stopa dyskontowa

- H2 to Srednia harmoniczna ERR projektéw konkursowych po odrzuceniu dwdéch
skrajnych wynikéw,

- H1 to Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2

- H3 to srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2

5. |Wielkos¢ pracy przewozowej,
ktora dzieki projektowi zostanie
przetozona z drég na inne
gatezie transportu

Wielkos¢ pracy przewozowej na
terytorium UE przetozonej dzieki
projektowi z drég na inne gatezie
transportu wyrazona liczbg TEU-km
(w przypadku wykorzystania innych
jednostek tadunkowych nalezy
dokonac przeliczenia na TEU).

\Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wykazanej pracy,
przewozowej w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny
aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu $rednich harmonicznych wyliczonych
na podstawie potwierdzonych wielkosci pracy przewozowej prognozowanej do
przejecia z transportu drogowego projektéw zaakceptowanych do listy
rankingowej, po odrzuceniu skrajnych wynikow (maks. 4 pkt.):

4 pkt. —H3 < PP

3 pkt. —H2 < PP < H3

2 pkt. —H1 < PP < H2
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1 pkt— PP < H1

Gdzie:

- PP - to praca przewozowa wyrazona w TEU-km prognozowana do przejecia z
transportu drogowego w catym okresie zycia projektu. Wartos¢ przyjeta
bezposrednio z prognozy transportowej wykonanej na uzytek analizy kosztéw i
korzysci

- H2 to Srednia harmoniczna PP projektéw konkursowych po odrzuceniu dwdéch
skrajnych wynikéw

- H1 to Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku PP oraz H2

- H3 to Srednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku PP oraz H2

6. |Lokalizacja projektu Potozenie w stosunku do Suma punktéw (maks. 6 pkt.): 12
generatorow ruchu - dotyczy 2 pkt .- potozenie na wezle sieci TEN-T, okreslonym w zataczniku 2 do
projektow infrastrukturalnych i rozporzadzenia TEN-T
mieszanych 2 pkt .- projekt potozony na wezle sieci TEN-T okreslonym w zatgczniku 2 do
rozporzgdzenia TEN-T i nieobjety budowa/przebudowg w okresie 2007-2015 ze
srodkéw UE
2 pkt .- potozenie na linii kolejowej nalezacej do sieci AGTC lub TEN-T
7. |Ponadregionalnos¢ projektu Zakres projektu jest zgodny z 1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkdéw bedzie skutkowato 1

przyjeta przez Rade Ministrow
strategig ponadregionalng oraz jest
to przedsiewziecie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj.
cechujace sie wartoscig dodang
wynikajgca z koncentracji na
zadaniach wykraczajacych poza
obszar wojewddztwa, istotnych dla
rozwoju na szerszym obszarze.

przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt spetnia

jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkdéw, otrzyma zawsze te samg liczbe

punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii przyjetej
przez Rade Ministréw: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku 2020
Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku
2020 z perspektywa 2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej jednego
innego wojewddztwa objetego strategig ponadregionalng. Partnerstwo
rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach
realizacji programow w zakresie polityki spéjnosci finansowanych w
perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146)

lub

3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewddztwa, przy
czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategig ponadregionalng
oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej

lub
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4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajacym ze strategii
ponadregionalnej

Maksymalna liczba punktow (projekty zakupowe

8. [Zgodnosc projektu ze Strategia [Sprawdzane jest, w jakim stopniu  |Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja: 2
Unii Europejskiej dla regionu projekt jest zgodny lub 2 pkt. — projekty, ktore maja status flagowych projektéw w ramach SUE RMB
Morza Battyckiego (SUE RMB) |komplementarny z celami Strategii |1 pkt — projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikéw, o ktérych mowa w
Unii Europejskiej dla regionu Morza |Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego dla
Battyckiego jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health
Maksymalna liczba punktéw (projekty infrastrukturalne ¥ i mieszane™): 48
zo): 32

'8 projekty, o ktérych mowa w SzOOP POIi$ 2014-2020 w tabeli dla dziatania 3.2, pkt. 5, cze$¢ C:
19 Projekty, o ktérych mowa w SzOOP POIi$ 2014-2020 w tabeli dla dziatania 3.2, pkt. 5, cze$¢ C:
2 Projekty, o ktérych mowa w SzOOP POIi$ 2014-2020 w tabeli dla dziatania 3.2, pkt. 5, cze$¢ C:

Transport intermodalny, typ: 1.
Transport intermodalny, typ 1 oraz (tacznie) typ: 2 lub 3 lub 4.
Transport intermodalny, typ: 2, 3, 4.
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