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W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przewidziano nastepujace tryby wyboru projektéw:

= tryb konkursowy;

= tryb pozakonkursowy.
W przypadku projektéw ,,duiych"l, niezaleznie od trybu wyboru dofinansowanie projektu wymaga potwierdzenia przez Komisje Europejska (po spetnieniu wymogdw
opisanych w art. 100-103 rozporzgdzenia ogdlnego).

Niezaleznie od trybu wyboru projektu projekty oceniane sa:
= kryteriami formalnymi - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny, oraz

= kryteriami merytorycznymi, tj.
0 kryteriami merytorycznymi | stopnia — ocena punktowa (premia w postaci okreslonej liczby punktdw), niespetnienie kryterium nie powoduje wykluczenia
projektu z (dalszej) oceny, lub
0 kryteriami merytorycznymi Il stopnia - ocena zerojedynkowa, niespetnienie kryterium powoduje wykluczenie projektu z (dalszej) oceny.

Procedury wyboru i zatwierdzania operacji (projektéw) sg szczegétowo okreslone w dokumencie System oceny i wyboru projektéw w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, stanowigcym zatacznik nr 6 do Szczegétowego opisu osi priorytetowych POIiS 2014-2020.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 ustawy wdroieniowej2 w razie stwierdzenia we wniosku o dofinansowanie brakéw formalnych (np. brak podpisu, brak pieczeci) lub oczywistych
omytek (np. btad rachunkowy, btad pisarski), wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia wniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym
terminie nie kréotszym niz 7 dni, pod rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia i w konsekwencji niedopuszczenie projektu do oceny lub dalszej oceny.

Instytucja organizujgca konkurs moze okresli¢ w regulaminie konkursu sposéb i tryb uzupetniania/modyfikacji wniosku aplikacyjnego na etapie jego oceny, z zastrzezeniem,
ze modyfikacja ta nie spowoduje nieréwnego traktowania wnioskodawcéw.

Wszystkie projekty w ramach osi I-IX POIi$ oceniane bedg kryteriami horyzontalnymi oraz kryteriami sektorowymi przyjetymi dla danego dziatania /poddziatania / typu
projektu.
Wszystkie projekty w ramach osi X POIi$ oceniane beda wytacznie kryteriami przyjetymi dla danego dziatania.

'o ktérych mowa w art. 100. Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego objetych zakresem wspdlnych ram strategicznych oraz ustanawiajgcego przepisy ogolne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spdjnosci oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (dalej rozporzadzenie ogdlne).

ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U.2014.1146 z pdzn. zm.)
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- budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankdéw kolejowych, systemoéw zasilania
trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systeméw sterowania ruchem kolejowym, systemodw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi oraz obiektow
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Typ projektu: horyzontalne projekty multilokalizacyjne majgce na celu zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzacych do poprawy konkurencyjnosci transportu
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Typ projektu: Unowoczesnienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego do realizacji przewozéw pasazerskich, w tym o charakterze ponadregionalnym lub
aglomeracyjnym, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzaca jego utrzymaniu, w tym taboru i urzadzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu
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- budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw kolejowych, systemdw zasilania
trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systeméw sterowania ruchem kolejowym, systemoéw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i towarowymi oraz obiektow
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Typ projektu: horyzontalne projekty multilokalizacyjne majace na celu zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzacych do poprawy konkurencyjnosci transportu
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Typ projektu: budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwos$cia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw kolejowych, systeméw
zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systeméw sterowania ruchem kolejowym, systemdw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi oraz obiektéw
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Typ projektu: Unowoczesnienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego do realizacji przewozéw pasazerskich, w tym o charakterze ponadregionalnym lub
aglomeracyjnym, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzaca jego utrzymaniu, w tym taboru i urzadzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu
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Horyzontalne kryteria formalne

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE/
NIE
DoTYCZY

. . . . 3
Whiosek ztozony w terminie’.

Termin skfadania wnioskéw, w przypadku projektéw konkursowych podany jest w ogtoszeniu o
konkursie. Date ztozenia wniosku dla projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym okresla IP/IW
indywidualnie dla kazdego projektu w wezwaniu do ztozenia wniosku o dofinansowanie (o ktorym
mowa w art. 48 ust 1 ustawy wdrozeniowej).

Whiosek sporzgdzono na obowigzujgcym
formularzu.

Formularz wniosku dostepny jest na stronach internetowych instytucji organizujgcych nabér wnioskow,
do ktérych odwotanie zawiera sie w ogtoszeniu o naborze projektéw lub w wezwaniu do ztozenia
whniosku o dofinansowanie. Formularz dotyczacy projektdw pomocy technicznej dystrybuowany bedzie
indywidualnie do potencjalnych beneficjentéw (wnioskodawcow).

Whniosek wypetniony jest w jezyku polskim.

Informacje w tresci wniosku spetniajg wymogi ustawy z dnia 7 pazdziernika 1999 r. o jezyku polskim.
Tytut i opis projektu w jasny i nie budzacy watpliwosci sposéb powinien obrazowac faktyczne zadanie
lub realizacje pewnego etapu wiekszego przedsiewziecia, ktére zostanie w okreslonych ramach
zrealizowane.

Zgodnos¢ z realizacjg zasady n+3.

W ramach kryterium ocenie podlega, czy harmonogram realizacji projektu nie narusza zasady n+3 w
zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw.

Kompletno$é dokumentacji aplikacyjnej: wniosku
i zatgcznikow.

Rodzaj zatgcznikow do wniosku o dofinansowanie i zakres informacji wymaganych w dokumentacji
aplikacyjnej dla projektow wybieranych:

- w trybie konkursowym zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie.

- w trybie pozakonkursowym okresla instytucja przyjmujaca wniosek.

Kryterium nie ma zastosowania do brakéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art.
43 ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktdrym witasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia

Zataczniki do wniosku sg wazne i zgodne z odpowiednimi polskimi oraz unijnymi przepisami, szczegdlnie
jesli chodzi o przepisy o ochronie Srodowiska, przepisy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

Zgodnos¢ z Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko, ,Szczegétowym

Warunkiem spetnienia kryterium jest zapewnienie zgodnosci projektu co najmniej w zakresie:
- Typ/rodzaj projektu jest zgodny z przewidzianym w szczegétowym opisie osi priorytetowych POIiS,

3 Zgodnie z art. 57 § 5. Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U.2013.267 j.t.)




0S V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

opisem osi priorytetowych POIi$” oraz - Zgodno$¢ projektu z opisem dziatania / poddziatania (w tym celem oraz zakresem interwencji)

regulaminem konkursu (w przypadku projektow Whioskodawca jest zgodny z okreslonym typem beneficjenta lub katalogiem ostatecznych odbiorcéw

wybieranych w trybie konkursowym). instrumentéw finansowych,

- Nie przekroczono putapu maksymalnego poziomu dofinansowania,

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartos$ci projektu (o ile dotyczy),

- Spetniono warunki minimalnej/maksymalnej wartosci wydatkéw kwalifikowanych projektu (o ile
dotyczy),

- Whnioskodawcy sktadajacy wniosek sg uprawnieni do ubiegania sie o przyznanie dofinansowania w
zakresie okreslonym we wniosku,

- Zgodnos¢ projektu z planem gospodarki niskoemisyjnej lub dokumentem réwnowaznym (dotyczy

dziatan 1.3.2,1.5,1.6.2,1.7.1,1.7.2,1.7.3, 6.1).

7. Whioskodawca nie podlega wykluczeniu z Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze wobec potencjalnego beneficjenta (wnioskodawcy)
ubiegania sie o dofinansowanie. nie orzeczono zakazu dostepu do srodkdw funduszy europejskich na podstawie odrebnych przepiséw

takich jak:
a) art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz. U. 2013 r. poz. 885 z

pozn. zm.);

b) art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania pracy
cudzoziemcom przebywajgcym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. 2012
poz. 769);

c) art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotéw
zbiorowych za czyny zabronione pod grozbg kary (t.j. Dz. U. 2014 r. poz. 1417 z p6zn. zm.).

8. Whnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w Czy wnioskodawca nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu Komunikatu Komisji
trudnej sytuacji w rozumieniu unijnych Wytyczne dotyczgce pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych
przepiséw dotyczacych pomocy panstwa (jesli znajdujacych sie w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE 2014 C 249/01)?
dotyczy)

9. Projekt nie zostat zakonczony przed ztozeniem Warunkiem spetnienia kryterium jest wykazanie, ze projekt nie zostat fizycznie ukoniczony (w przypadku
dokumentacji aplikacyjnej robot budowlanych) lub w petni zrealizowany (w przypadku dostaw i ustug) przed przedtozeniem

whniosku o dofinansowanie, niezaleznie od tego, czy wszystkie dotyczace tego projektu ptatnosci zostaty
przez beneficjenta dokonane. Przez projekt ukonczony/zrealizowany nalezy rozumieé projekt, dla
ktorego przed dniem ztozenia wniosku o dofinansowanie nastgpit odbiér ostatnich robdt, dostaw lub
ustug.

10. | Projekt nie zostat usuniety wczesniej z wykazu Zgodnie z  wytycznymi horyzontalnymi w  zakresie system wyboru projektow,

projektow zidentyfikowanych, stanowigcych zat. | w przypadku projektéw w trybie pozakonkursowym, nie ma mozliwosci wyboru do dofinansowania w

nr 5 do SZOOP trybie pozakonkursowym projektu, ktéry zostat usuniety wczesniej z wykazu projektow
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‘ ‘ zidentyfikowanych.

Horyzontalne kryteria merytoryczne | stopnia®.

W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wiasciwe w trybie konkursowym:

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WaaGa

1. Ponadregionalnosc¢ projektu Zakres projektu jest zgodny z przyjetg przez Rade
Ministréw strategig ponadregionalng oraz jest to
przedsiewziecie o rzeczywistym potencjale
ponadregionalnym, tj. cechujgce sie wartoscig dodang
wynikajaca z koncentracji na zadaniach wykraczajgcych
poza obszar wojewddztwa, istotnych dla rozwoju na
szerszym obszarze.

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkéw
bedzie skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie
projektu. Bez wzgledu na to czy projekt spetnia jedno, czy
wiecej z przedmiotowych warunkdéw, otrzyma zawsze te
samg liczbe punktow:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj.
strategii przyjetej przez Rade Ministrow: Strategia
rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do
2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku 2020
Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia Rozwoju Polski
Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030)

lub
2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z

przynajmniej jednego innego wojewddztwa objetego
strategig ponadregionalng. Partnerstwo rozumiane jest
zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach
realizacji programow w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020
(Dz. U. 2014 poz. 1146)

lub
3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego

wojewaddztwa, przy czym co najmniej jedno z
wojewddztw objete jest strategig ponadregionalng oraz
jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej

lub

4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym
ze strategii ponadregionalne;j.

* Nie dotyczy projektow ocenianych jedynie kryteriami zerojedynkowymi.
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W wybranych dziataniach / poddziataniach tam gdzie wtasciwe:

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAGA

Zgodnos¢ projektu ze Strategia
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest zgodny
lub komplementarny z celami Strategii Unii
Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujgcg punktacja:

2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektow w
ramach SUE RMB

1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o
ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE

dla Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Kryterium dla projektdw zgtoszonych w ramach dziatari / poddziatan:

Dziatanie 1.3 Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania odnawialnych zrdodet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w
budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym, w ramach

Poddziatania 1.3.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach publicznych
Poddziatania 1.3.2 Wspieranie efektywnosci energetycznej w sektorze mieszkaniowym
Dziatania 1.7 Kompleksowa likwidacja niskiej emisji na terenie konurbacji $lgsko—dgbrowskiej
Poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych w konurbacji $lgsko-dgbrowskiej
Dziatanie 2.5 Poprawa jakosci srodowiska miejskiego

Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach
Dziatanie 8.1 Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwoj zasobow kultury

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WaGA

3.

Projekt jest zgodny z lokalnym
programem rewitalizacji

Projekt stanowi element spodjnej koncepcji inwestycyjnej
zmierzajacej do kompleksowej rewitalizacji obszaru
wyznaczonego w lokalnym programie rewitalizacji
zgodnie z wytycznymi Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w zakresie rewitalizacji obszaréw zdegradowanych

1 pkt — w dokumentacji wykazano, ze projekt stanowi
element spéjnej koncepcji inwestycyjnej zmierzajgcej do
kompleksowej rewitalizacji obszaru wyznaczonego w
lokalnym programie rewitalizacji
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Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia

zZW0j transportu kolejowego w Polsce

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

TAK/NIE/
NIE DOTYCZY

1.

Kompletnos¢ dokumentacji aplikacyjne;j:
whniosku i zatgcznikéw.

Zakres wymaganych zatacznikow projektow konkursowych zawarty jest w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektédw wybieranych w trybie pozakonkursowym zestawienie wymaganych dokumentéw
okresla instytucja przyjmujaca wniosek. W ramach kryterium oceniana bedzie réwniez zgodnos¢
zapisow wniosku z wymogami instrukcji do wypetnienia formularza wniosku o dofinansowanie.
Aktualna instrukcja do wypetnienia wniosku jest dostepna wraz z regulaminem konkursu badz
wskazana przez wtasciwg instytucje (dla projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym).
Kryterium nie ma zastosowania do brakdéw formalnych lub oczywistych omytek, o ktérych mowa w art.
43 ustawy wdrozeniowej, zgodnie z ktdrym wtasciwa instytucja wzywa wnioskodawce do uzupetnienia
whniosku lub poprawienia w nim oczywistej omytki w wyznaczonym terminie nie krétszym niz 7 dni, pod
rygorem pozostawienia wniosku bez rozpatrzenia.

1.1.

Spdjnosc¢ informacji zawartych we wniosku,
zatgcznikach do wniosku.

Ocena polegac bedzie na weryfikacji spojnosci informacji zawartych we wniosku oraz zatgcznikach do
whiosku w tym dokumentacji technicznej. Wymadg spdjnosci dokumentédw nie oznacza koniecznosci
sporzgdzania na nowo dokumentdow przygotowanych na wczesniejszym etapie przygotowania projektu
(np. studium wykonalnosci). Rdéznice pomiedzy dokumentami przygotowywanymi w oparciu o ogdlne
informacje a dokumentem ostatecznym nie oznaczajg niespetnienia kryterium, konieczne jest jedynie
wyjasnienie przyczyn rdznic oraz zaktualizowanie informacji, ktére s3 umieszczone we wniosku o
dofinansowanie, w szczegdlnosci tych majacych wptyw na wysokosé dofinansowania.

sz . . .. . .5
Poprawnos¢ analizy finansowej i ekonomicznej

Sprawdzana jest zgodnos$¢ z Wytycznymi w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata
2014-2020 (gdy majg zastosowanie).

W przypadku kwestii nieuregulowanych w powyzszych Wytycznych, nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ z
Zatqcznikiem Il (Metodyka przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci) do rozporzqdzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2015/207 z 20 stycznia 2015 r., rozporzqdzeniem delegowanym Komisji
(UE) nr 480/2014 z dnia 3 marca 2014 r. oraz Guide to cost-benefit Analysis of Investment Projects (z
ang. Przewodnikiem do analizy kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych) z grudnia 2014 r. W
przypadku dokumentdw sektorowych (np. Blue Books, z ang. Niebieskie Ksiegi) nalezy sprawdzi¢
zgodnosé rowniez z tymi dokumentami.

Kryterium nie ma zastosowania jesli poprawnos¢ zostata sprawdzona na wczeséniejszym etapie oceny

* Nie dotyczy projektow poddziatania 1.3.3 Ogdlnopolski system wsparcia doradczego dla sektora publicznego, mieszkaniowego oraz przedsiebiorstw w zakresie efektywnosci energetycznej
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projektu, a dane majace wptyw na poziom dofinansowania nie ulegty zmianie.

3. Poprawnos¢ identyfikacji i przypisania Sprawdzana jest potencjalna kwalifikowalnos¢ wydatkéw planowanych do poniesienia na podstawie
wydatkow projektu z punktu widzenia ich informacji zawartych we wniosku o dofinansowanie, czyli poprawnos$¢ przypisania wydatkéw do
kwalifikowalnosci wydatkow kwalifikowalnych zgodnie z zasadami zawartymi w ,,Wytycznych w zakresie kwalifikowania

wydatkéw ...”. Ponadto weryfikowany jest sposdb opisu wydatkéw kwalifikowalnych pod katem

uzasadnienia wiaczenia do wydatkow kwalifikowalnych tych wydatkéw, dla ktérych, zgodnie z
Wytycznymi6, warunkiem koniecznym dla ich uznania za kwalifikowalne jest ich wskazanie we wniosku
o dofinansowanie i w umowie o dofinansowanie.

4, Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji na W zalezno$ci od priorytetu/dziatania/typu projektu udokumentowane prawo do dysponowania
poziomie wymaganym dla danego priorytetu/ |8runtami lub obiektami na cele inwestycji, posiadanie wymaganej dokumentacji technicznej i
dziatania POIi¢ projektowej, wymaganych prawem decyzji, uzgodnien i pozwolen administracyjnych. Szczegétowa liste

wymaganych dokumentéw okresla instytucja organizujgca konkurs w ogtoszeniu o konkursie. W
przypadku projektdw wybieranych w trybie pozakonkursowym liste wymaganych dokumentéw okresla
instytucja przyjmujaca wniosek.

5. Gotowos¢ organizacyjno-instytucjonalna Sprawdzane jest, czy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) i wszystkie podmioty, ktére zgodnie z
projektu w obszarze zawierania umow. informacjg zawartg we wniosku mogg ponosi¢ wydatki kwalifikowalne w ramach projektu posiadaja
procedury (tryb postepowania) w obszarze zawierania umow dla zadan objetych projektem.

W przypadku umoéw zawieranych zgodnie z ustawg Prawo zamowien publicznych, zgodnos$¢ z zasadami
obowiazujagcymi w ramach POIiS jest zapewniona przez dziatanie zgodnie z tg ustawg. W przypadku
umow, do ktdrych nie stosuje sie ustawy Prawo zamodwien publicznych potencjalny beneficjent
(wnioskodawca) powinien przedstawi¢ wewnetrzne procedury uwzgledniajgce zasady zawierania
umoéw okreélone w ,,Wytycznych w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach POIiS 2014-2020"".
Kryterium spetnione jest w przypadku, gdy potencjalny beneficjent (wnioskodawca) przedstawi
procedury (wtasne i podmiotdow, o ktérych mowa w zdaniu pierwszym) wymagane zgodnie z kryterium,
ktére s zgodne z zasadami obowigzujacymi w POIiS.

6. Wykonalnos¢ finansowa projektu Sytuacja finansowa potencjalnego beneficjenta/operatora (wnioskodawcy) nie zagraza realizacji i
utrzymaniu rezultatéw projektu, potwierdzone, wiarygodne zrédta wspodtfinansowania projektu co
najmniej w okresie trwatosci projektu.

7. Pomoc publiczna Sprawdzana jest zgodnos¢ projektu z przepisami o pomocy publicznej, tj. czy wsparcie bedzie stanowito
pomoc publiczng w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie nie stanowi pomocy publicznej, czy przedstawiono odpowiednie wyjasnienia, na przyktad
w zakresie:

— braku wystgpienia korzysci dla wnioskodawcy odbiegajacej od rynkowej (np. ze wzgledu na

spetnienie kryteriéw Altmark lub spetnienie Testu Prywatnego Inwestora);

® Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
’ Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
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— nieprowadzenia przez wnioskodawce dziatalnosci gospodarczej w rozumieniu prawa UE;

—  braku mozliwosci zaktdcenia konkurencji na wewnetrznym rynku UE;

—  braku wptywu wsparcia na handel miedzy panstwami cztonkowskimi UE?

Wyijasnienia powinny zawiera¢ odniesienia do wtasciwych dokumentdéw instytucji Unii Europejskiej, na

przyktad do:

—  Siatek analitycznych dotyczgcych infrastruktury oraz

— (projektu) Komunikatu Komisji — Zawiadomienie Komisji w sprawie pojecia pomocy parnstwa
w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Jesli wsparcie stanowi pomoc publiczng, czy pomoc jest zgodna zrynkiem wewnetrznym i czy
wskazano podstawe zgodnosci tej pomocy z rynkiem wewnetrznym UE wraz z wyjasnieniem, czy
pomoc podlega obowigzkowi notyfikacji Komisji Europejskiej, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 TFUE?

8. Zgodnos¢ projektu z wymaganiami prawa Sprawdzane jest, czy projekt zostat przygotowany (albo jest przygotowywany i wtasciwa instytucja jest
dotyczacego ochrony srodowiska. w stanie na biezgco weryfikowaé poprawnos¢ dalszych dziatan w tym zakresie) zgodnie z prawem
dotyczacym ochrony srodowiska, w tym:

— ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczen'stwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j.
Dz.U.z 2013 r. poz. 1235 z pézn.zm);

— ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 1232
Z pozn.zm);

— ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn.zm);

— ustawag z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2012 r. poz. 145 z pdzn.zm).

Weryfikacji podlega petna dokumentacja, zgodnie z Wytycznymi w zakresie postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzie¢ wspdtfinansowanych z krajowych lub
regionalnych programoéw operacyjnychg.

9. Trwatosc¢ projektu Sprawdzane jest zachowanie przez projekt (operacje) zasady trwatosci, zgodnie z art. 71
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
1. Czy w przypadku operacji obejmujacej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne

wnioskodawca oraz podmiot kontrolujacy wnioskodawce (wtasciciel/wtasciciele wnioskodawcy)
ztozyli oswiadczenie, w ktérym zobowigzali sie, ze w okresie 5 lat (okres moze zostac skrécony do 3
lat w przypadkach utrzymania inwestycji lub miejsc pracy stworzonych przez MSP) od ptatnosci
koncowej lub w okresie wynikajgcym ze znajdujgcych zastosowanie w danym przypadku przepiséw
o0 pomocy publicznej:

— whnioskodawca nie zaprzestanie dziatalnosci produkcyjnej lub nie przeniesie jej poza obszar

& Dokument dostepny jest na stronie internetowej pod adresem: http://www.mir.gov.pl
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objety programem;

— nie dojdzie do zmiany wtasnosci elementu infrastruktury, ktéra przyniesie przedsiebiorstwu lub
podmiotowi publicznemu nienalezne korzysci;

— nie dojdzie do istotnej zmiany wptywajgcej na charakter operacji, jej cele lub warunki
wdrazania, ktéra mogtaby doprowadzi¢ do naruszenia jej pierwotnych celéw.

2. Czy w przypadku operacji obejmujgcej inwestycje w infrastrukture lub inwestycje produkcyjne
whnioskodawca nie bedacy matym lub sSrednim przedsiebiorstwem oraz podmiot kontrolujacy
wnioskodawce (wtasciciel/ wtasciciele wnioskodawcy) ztozyli o$wiadczenie, w ktdrym zobowigzali
sie, ze w okresie 10 lat od ptatnosci koncowej lub w okresie wynikajagcym ze znajdujacych
zastosowanie w danym przypadku przepiséw o pomocy publicznej, nie dojdzie do przeniesienie
dziatalnosci produkcyjnej, ktérej dotyczyto dofinansowanie, poza obszar UE?

10. Zasada zapobiegania dyskryminacji i réwnosé Sprawdzana jest zgodno$¢ projektu z horyzontalnymi zasadami niedyskryminacji i réwnosci szans ze
szans kobiet i mgzczyzn wzgledu na pte¢. W szczegdlnosci przedmiotem sprawdzenia jest, czy projekt nie ogranicza réwnego
dostepu do zasobdéw (towardw, ustug, infrastruktury) ze wzgledu na pteé, pochodzenie rasowe lub
etniczne, religie lub przekonania, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng. W przypadku oséb
z niepetnosprawnos$ciami, niedyskryminacyjny charakter projektu oznacza koniecznos$é stosowania
zasady uniwersalnego projektowania iracjonalnych usprawnien zapewniajacych dostepnos$é¢ oraz
mozliwosci korzystania ze wspieranej infrastruktury.

11. | Zasada zréwnowazonego rozwoju Sprawdzane jest, czy projekt obejmuje finansowanie przedsiewzie¢ minimalizujgcych oddziatywanie
dziatalnosci cztowieka na srodowisko. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest zachowana, jezeli w
ramach projektu zaktada sie podejmowanie dziatan ukierunkowanych na: racjonalne gospodarowanie
zasobami, ograniczenie presji na srodowisko, uwzglednianie efektéw $srodowiskowych w zarzgdzaniu,
podnoszenie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

12. Zdolnosé do adaptacji do zmian klimatu i Zdolnos$¢ do reagowania i adaptacji do zmian klimatu (w szczegdlnosci w obszarze zagrozenia
reagowania na ryzyko powodziowe (jesli powodziowego). Wszelkie elementy infrastruktury zlokalizowane na obszarach zagrozonych powodzig
dotyczy)

(oceniana zgodnie z dyrektywg 2007/60/WE), powinny by¢ zaprojektowane w sposéb, ktéry
uwzglednia to ryzyko. Aplikacja projektowa musi wyraznie wskazywac czy inwestycja ma wptyw na
ryzyko powodziowe, a jesli tak, to w jaki sposdb zarzgdza sie tym ryzykiem.

13. Klauzula delokalizacyjna (jesli dotyczy) Sprawdzane jest, czy w przypadku pomocy udzielonej ze $rodkéw POIliS 2014-2020 duzemu
przedsiebiorcy, wktad finansowy z funduszy nie spowoduje znacznej utraty miejsc pracy w istniejgcych
lokalizacjach tego przedsiebiorcy na terytorium UE w zwigzku z realizacjg dofinansowywanego
projektu.

11
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DZIALANIE 5.1. Rozwoj kolejowej sieci TEN-T

Typ projektu:

— budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw kolejowych,

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym, systemow usprawniajgcych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi oraz obiektow inzynieryjnych
zabudowa ERTMS na liniach kolejowych

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

Implementacyjnym do SRT (Strategii
Rozwoju Transportu)

ujetych na LPI PO Ii$ 2007-13, zgodnie z czescig opisowg DI.

NR NAzWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11. | Potozenie w sieci TEN-T Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.
Kryterium bedzie spetnione gdy ponad 60% (km linii) bedzie potozona w sieci TEN-T.
12. | Gotowos¢ projektu do Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.
funkcjonowania bezposrednio po
zakonczeniu inwestycji
13. | Zgodnos$¢ z ramami wdrozenia ERTMS | Rozwigzania przyjete w projekcie obejmujg lub umozliwiajg w przysztosci wdrazanie systemu ERTMS.
(Europejski System Zarzadzania
Ruchem Kolejowym)
14. | Zgodno$¢ z Dokumentem Ujecie w czesci opisowej lub na liscie projektéw w DI. Kryterium uznaje sie za spetnione dla projektéw uprzednio
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

15. | Zgodnos¢ z TSI (Techniczne
Specyfikacje Interoperacyjnosci)

Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
< . Q
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § é §
2
1. | Rozwdj sieci TEN-T Projekt stuzy domykaniu ciggéw TEN-T 2 pkt — projekt obejmuje uzupetnienie odcinka linii kolejowej w TEN-T 2 4
juz zrealizowanego lub w trakcie realizacji
1 pkt — projekt stanowi element ciggu TEN-T (sie¢ bazowa lub
kompleksowa)
2. | Funkcja linii 1 Projekt wspiera rozwdj przewozéw towaréw kolejg Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej: 2 4
2 pkt — wykorzystywanej do ruchu towarowego lub mieszanego
1 pkt — wykorzystywanej do ruchu pasazerskiego
3. | Funkcja linii 2 Projekt wspiera rozwoj kolejowych potgczen z Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora: 1 2
portami morskich, portami lotniczymi, osrodkami 2 pkt — stanowi bezposrednie potgczenie do portéw morskich, portow
przemystowymi lub gospodarczymi lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych
1 pkt —przyczynia sie do lepszego potaczenia portéw morskich, portéw
lotniczych lub osrodkéw przemystowych lub gospodarczych z
zapleczem gospodarczym w gtebi kraju
4. | Zgodnosc projektu Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 1 2
ze Strategig Unii zgodny lub komplementarny z celami Strategii Unii | 2 pkt - projekty, ktore maja status flagowych projektow w ramach SUE
Europejskiej dla Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego RMB;
e 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych
) mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu
Baftyckiego (SUE Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport,
RMB) Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism,
Health.
Maksymalna liczba punktéw 12
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Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

projektdw obejmujgcych inwestycje
w modernizacje i rehabilitacje
istniejgcych szlakéw kolejowych w
sieci TEN-T

zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w
ramach projektu prowadzone bedg prace modernizacyjne / lub

jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone
bedg prace modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym
dopuszczalnym nacisku na oS, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub

projekt obejmuje modernizacje systemow SRK.

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu | Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang facznie 0/1
do realizacji nastepujgce warunki:
— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,
— przygotowano szczegdtowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych terminéw realizacji przedsiewziecia.
15. | Komplementarnosé Projekt jest powigzany z projektami Komplementarnos¢ z: 0/1
juz zrealizowanymi, bgdacymi w — projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciagu
trakcie realizacji lub ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia wniosku, lub
zaakceptowanymi do realizacji. , . . . . . . . . .
— zréwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub
— komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgca infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.
16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Nie dotyczy projektow zabudowy Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
ERMTS
17. | Eliminacja ,waskich gardet” Kryterium dotyczy wytacznie W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i 0/1

14
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

Typ projektu: horyzontalne projekty multilokalizacyjne majgce na celu zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzgcych do poprawy konkurencyjnosci

transportu kolejowego w Polsce

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11. | Potozenie w sieci TEN-T Lokalizacja projektu w sieci TEN-T zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.
Kryterium bedzie spetnione gdy ponad 60% (km linii lub liczba obiektéw)
bedzie potozona w sieci TEN-T.
12. | Gotowosc projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji
inwestycji inwestycji.
13. | Zgodnos$¢ z ramami wdrozenia ERTMS (Europejski System Zarzgdzania Rozwigzania przyjete w projekcie obejmujg lub umozliwiajg w przysztosci
Ruchem Kolejowym) wdrazanie systemu ERTMS lub sg neutralne z tego punktu widzenia.
14. | Zgodnos$¢ z Dokumentem Implementacyjnym do SRT (Strategii Rozwoju Ujecie typu projektu w czesci opisowej DI.
Transportu)
15. | Zgodnosé z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
| <2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § § g
2
>
a
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

1. Rozwdj sieci TEN-T Projekt stuzy domykaniu ciggéw TEN-T 2 pkt - projekt obejmuje uzupetnienie odcinka linii kolejowej w 4
TEN-T juz zrealizowanego lub w trakcie realizacji9
1 pkt - projekt stanowi element ciggu TEN-T (sie¢ bazowa lub
kompleksowa) 10
2. Funkcja linii 1 Projekt wspiera rozwdj przewozéw towaréw Projekt dotyczy inwestycji na liniach kolejowych: 4
koleja 2 pkt - wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego11
1 pkt — wykorzystywanych do ruchu pasazerskiego
3. Funkcja linii 2 Projekt wspiera rozwdj kolejowych potgczen z | Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktdra: 2
p(?rtami mprskich, portam? lotniczymi, | 2 pkt — stanowi bezposrednie potaczenie do portéw morskich,
osrodkami przemystowymi lub gospodarczymi | portéw lotniczych, lub do oérodkéw przemystowych lub
gospodarczych
1 pkt — przyczynia sie do lepszego potaczenia portdw morskich,
portéw lotniczych lub osrodkéw przemystowych lub
gospodarczych z zapleczem gospodarczym w gtebi kraju
4, Zgodnos¢ projektu ze Strategia | Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest | Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 2
Unii Europejskiej dla regionu zgodny lub komplementarny z celami Strategii _— e I o N .
; - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramac
Morza Battyckiego (SUE RMB) Unii Europejskiej dla regionu Morza PLEE = [PIREheE = SRR
. SUE RMB;
Battyckiego
1 pkt - projekty przyczyniajq sie do osiggniecia wskaznikéw, o
ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw
priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship,
Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 12
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu | Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang tacznie 0/1

° Co najmniej 60% obiektéw lub km linii lezy na liniach stanowigcych uzupetnienie odcinka juz zrealizowanego lub w trakcie realizacji.
Yco najmniej 60% obiektéw lub km linii stanowi element ciggu TEN-T.
" co najmniej 60% obiektow lub km linii lezy na liniach wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego.
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do realizacji nastepujgce warunki:

— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK

— wydano niezbedne decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

— przygotowano szczegétowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania
niezbednych decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie
pozwala na dotrzymanie planowanych termindéw realizacji
przedsiewziecia.

15. | Komplementarnosé Projekt jest powigzany z projektami Komplementarnos¢ z: 0/1
juz zrealizowanymi, bedacymi w — projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
trakcie realizacji lub ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub
zaakceptowanymi do realizacji. — zréwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi

transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

— komplementarnos¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgca infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Nie dotyczy projektéw zabudowy Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
ERTMS

17. | Eliminacja , waskich gardet” Kryterium dotyczy wytacznie W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i 0/1
projektow obejmujgcych inwestycje | zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w
w modernizacje i rehabilitacje ramach projektu prowadzone bedg prace modernizacyjne / lub jezeli na
istniejgcych szlakéw kolejowych w odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone bedg prace
sieci TEN-T modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym

dopuszczalnym nacisku na o$, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub
projekt obejmuje modernizacje systemow SRK.
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

Typ projektu: unowocze$nienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego® do realizacji przewozéw pasazerskich, w tym o charakterze
ponadregionalnym lub aglomeracyjnym, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzgca jego utrzymaniu, w tym taboru i urzgdzen niezbednych do przygotowania

sktadéw/pociggdw dla ruchu pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe)

Tryb wyboru: konkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR

NAZWA KRYTERIUM

OrIs KRYTERIUM

TAK/NIE

11.

Tabor zgodny z wymogami TSI lub przepisami krajowymi.

— Dla nowego taboru warunek jest spetniony, jesli spetnia wymagania TSI.

— Dla taboru modernizowanego lub objetego odstepstwami od stosowania TSI,
warunek jest spetniony jesli spetnia wymagania TSI lub przepiséw krajowych.

— Dla nowego taboru z przeznaczeniem do poruszania sie po sieci wytgczonej z
obowigzku stosowania TSI warunek jest spetniony, jesli spetnia wymagania TSI
lub przepiséw krajowych.

W kazdym przypadku tabor musi zosta¢ dopuszczony do eksploatacji zgodnie z

przepisami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r.

poz. 1297, z pézn. zm.).

12.

Zapewnienie poprawy jakosci taboru wykorzystywanego w

przewozach.

Kryterium nie dotyczy taboru i urzadzen niezbednych do przygotowania
sktadéw/pociggéw dla ruchu pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe) — dla
ktorych kryterium uwaza sie za spetnione.

Tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej. W przypadku gdy tabor bedzie wykorzystywany do przewozéw
komercyjnych, zostato wykazane, ze bez dofinansowania przewoznik nie
zrealizowatby inwestycji w takim samym zakresie, a jest ona niezbedna dla
osiggniecia zatozonych celéw w zakresie rozwoju regionalnego.

12 Z wytaczeniem projektdw dotyczacych zakupu lub modernizacji taboru przeznaczonego do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Projekt obejmuje tabor do realizacji:

— przewozéw miedzyregionalnych prowadzonych na liniach w sieci TEN-T (w
przypadku Dziatania 5.1)13, lub

— przewozdw miedzyregionalnych (w przypadku Dziatania 5.2), lub
— przewozdéw aglomeracyjnych (w przypadku Dziatania 5.2),

zgodnie z Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym albo zgodnie z planami
transportowymi przygotowywanymi przez samorzady wojewddzkie.

Kryterium uwaza sie za spetnione, jezeli w kazdym akapicie co najmniej jedno z
powyzszych twierdzen jest prawdziwe.

13. | Dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych Tabor jest zgodny z wymogami TSI PRM.
Kryterium nie dotyczy projektéw z zakresu zakupu lub modernizacji lokomotyw oraz
urzadzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu
pasazerskiego.

14. | Efektywnos¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
S| =2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § § '%
2
1. | Realizacja celdw osi Ocena projektu pod katem poprawy | 3 pkt — zakup nowego taboru; 4 12
priorytetowych standardéw podrézowania taborem | 1 pkt — modernizacja posiadanego taboru.
kolejowym
2. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu | W przypadku, gdy ktéry$ z wymienionych etapdw przygotowania projektu 23

realizacji

do realizacji

nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje
maksymalng liczbe punktéw.

3 Zakupiony lub zmodernizowany tabor porusza sie po liniach kolejowych, wsrdd ktérych minimum 60% ich dtugosci lezy w sieci TEN-T.
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Budowa/rozbudowa infrastruktury (w rozumieniu art.2 pkt.8 ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. prawo zamowien publicznych Dz.U. 2010.113.759 j.t. z
pozniejszymi zmianami):

max 2 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane. 1
2 pkt - uregulowane w 100 %;

1 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w
systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt - projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym 1
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-
uzytkowy.

1 pkt - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie 1
elementy projektu, ktére jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbednado | 1
wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia publicznego) posiadana w
zakresie okreslonym wspotczynnikiem: szacunkowej wartosci zamodwienia
w stosunku do catkowitej wartosci zamdéwien w ramach projektu

3 pkt — wspodtczynnik > 50%
2 pkt —50% > wspotczynnik > 30 %
1 pkt —30% > wspodtczynnik = 20 %

Zakup i/lub remont taboru, urzadzen (w rozumieniu art.2 pkt.2 oraz pkt.10 | 4
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamodwien publicznych
Dz.U.2010.113.759 j.t. z pdzniejszymi zmianami).

max 4 pkt:

4 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzieleniu zamowienia publicznego (czyt. dokumentacja przetargowa).

3 pkt - Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia obejmujace zakres
catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan).
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2 pkt - specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego projektu (opis
przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan).

3. | Efektywnos¢ ekonomiczna

ERR - ekonomiczna wewnetrzna
stopa zwrotu z inwestyc;ji.

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci
ERR w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny
aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu srednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu
skrajnych wynikéw:

4 pkt —H3 < ERR;

3 pkt —H,< ERR <= Hj3;

2 pkt —H;<ERR <=H,

1 pkt—i < ERR <=Hy,

gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, H, to srednia harmoniczna ERR
projektow konkursowych po odrzuceniu dwéch skrajnych wynikéw, H1 to

Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to
$rednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

4. | Wykorzystanie taboruw
przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Ocena wykorzystania taboru w
przewozach

2 pkt — tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

1 pkt — tabor bedzie wykorzystywany do przewozéw komercyjnych i
projekt posiada zgode KE na udzielenie indywidualnej pomocy publiczne;.

5. | Spdjnosé ze strategia 2T

Spdjnosé projektu ze strategia ZIT

3 pkt — projekt zostat wskazany w strategii ZIT jako przedsiewziecie
komplementarne do inwestycji realizowanych w ramach strategii.

Ponadregionalnosc¢ projektu

Zakres projektu jest zgodny z

przyjeta przez Rade Ministrow
strategig ponadregionalng oraz jest
to przedsiewziecie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj.
cechujgce sie wartoscia dodang

wynikajagca z  koncentracji na

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkow bedzie
skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to
czy projekt spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkéw,
otrzyma zawsze te samg liczbe punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii
przyjetej przez Rade Ministréw: Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski

14 Kryterium odnosi sie do projektéw realizowanych w ramach dziatania 5.2 POIiS ,,Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T”
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zadaniach  wykraczajgcych  poza
obszar wojewddztwa, istotnych dla
rozwoju na szerszym obszarze.

Potudniowej do roku 2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa 2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej
jednego innego wojewddztwa objetego strategig ponadregionalna.
Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz.
1146);

lub

3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewddztwa,
przy czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategig
ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,

lub

4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze strategii
ponadregionalnej

Zgodnos¢ projektu ze Strategia Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 2
Unii Europejskiej dla regionu projekt jest zgodny lub 2 pkt — projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE
Morza Battyckiego (SUE RMB) komplementarny z celami Strategii RMB;
;Jn{u EiTOpeJSkleJ IR e [ P2 1 pkt — projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych
aityckiego mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio,
Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw (projekty realizowane w ramach dziatania 5.1 POIi$ ,Rozwéj kolejowej sieci TEN-T”) 50
Maksymalna liczba punktéw (projekty realizowane w ramach dziatania 5.2 POIi$ ,,Rozwéj transportu kolejowego poza TEN-T”) 59
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR | NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
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14. | Powigzanie projektu z infrastrukturg | Ocena powigzania projektu z W dokumentacji aplikacyjnej wskazany zostat obszar, na ktérym bedzie 0/1
kolejowa infrastruktura kolejowg wykorzystywany dofinansowany tabor, a takze:
—  zakupiony lub zmodernizowany tabor bedzie poruszat sie po liniach
kolejowych o parametrach technicznych umozliwiajgcych optymalne
wykorzystanie taboru, lub
—  zakup lub modernizacja taboru bedzie powigzana z projektem
infrastrukturalnym dotyczagcym budowy, modernizacji lub rehabilitacji linii
do parametrow eksploatacyjnych zgodnych z TEN-T (w przypadku
Dziatania 5.1), lub zgodnych z kategorig tej linii (w przypadku Dziatania
5.2).
Typ projektu: modernizacja lub przebudowa dworcéw
Tryb wyboru: pozakonkursowy
Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria formalne
NR NAzWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE

11. | Potozenie w sieci TEN-T

Lokalizacja projektu na linii w sieci TEN-T okreslonej w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.

12. | Gotowos¢ projektu do
funkcjonowania bezposrednio po
zakonczeniu inwestycji

Projekt jest funkcjonujgcy bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.

15. | Zgodnos¢ z obowigzujgcymi
dokumentami strategicznymi

Ujecie dworca w Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym lub
innych dokumentach ministra ds. transportu, w Strategii Rozwoju Transportu, w strategiach regionalnych,
strategiach ZIT lub dokumentach planistycznych/strategicznych miast.
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osi

dworzec kolejowy/dworce kolejowe

Projekt dotyczy dworca/dworcéw, na ktérych odbywa sie:
1 pkt — obstuga przewozéw miedzynarodowych

1 pkt — obstuga przewozéw miedzyregionalnych

1 pkt - obstuga przewozdéw regionalnych

16. | Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI (z przewidzianymi wytgczeniami) zawartymi w rozporzadzeniach KE
Specyfikacje Interoperacyjnosci) 1299/2014 oraz 1300/2014 z dn. 18 listopada 2008 r. oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE
z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztatcenie).
17. | Zakres wsparcia Zgodnos¢ z przepisami regulujgcymi udzielanie pomocy publicznej - np. wtasciwym aktem prawa UE, programem
pomocowym (jesli dotyczy).
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
S| %9
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM < § g
=|%5
1. | Rozwdj sieci TEN-T Ocena wptywu projektu na polepszenie obstugi (max 2 pkt) 2 4
pasazerow na liniach w sieci TEN-T 2 pkt — projekt jest zlokalizowany w sieci TEN-T przy zmodernizowanej
linii kolejowej i stanowi kolejny element przebudowy systemu
kolejowego
1 pkt — projekt jest zlokalizowany w sieci TEN-T przy linii kolejowej
planowanej do modernizacji
W przypadku, gdy projekt obejmuje wiecej niz jeden dworzec i s one zlokalizowane przy
liniach o réznym stanie technicznym, projekt otrzymuje 2 punkty, jesli co najmniej jeden
dworzec lezy przy zmodernizowanej linii kolejowej.
2. | Kompleksowosé Ocena projektu pod katem poprawy parametréw (max 2 pkt) 4 8
przedsiewziecia technicznych pozostatych elementdéw kolejowej 2 pkt — poza inwestycja obejmujaca dworzec/dworce zakres projektu
infrastruktury p.rzysta.nlfowelj/lstacyjnej r,najqcych obejmuje unowocze$nienie pozostatej czesci stacyjnej/przystankowej,
wpfyyv na'podn|e5|en|e jakosci przewozéw na ktorej zlokalizowany jest dworzec/dworce lub
pasazerskich 2 pkt - poza inwestycjg obejmujgcg dworzec/dworce zakres projektu
obejmuje poprawe elementow infrastruktury dworcowej oraz montaz
systemdw stuzacych poprawie jakosci Swiadczonych ustug (typu SDIP,
system sprzedazy biletéw, przechowywania bagazu, integracji z innymi
Srodkami transportu, itp.)
3. | Realizowanie celéw | Ocena skali przewozéw realizowanych przez dany (max 4 pkt) 2 8
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1 pkt — obstuga przewozéw aglomeracyjnych

4. | Funkcja dworca w Ocena wktadu inwestycji w rozwéj publicznego (max 2 pkt) 2 4

uktadzie miejskim transportu zbiorowego w miescie i w regionie 1 pkt — przebudowywany dworzec jest elementem istniejacego wezta
przesiadkowego obstugujacego ruch miedzynarodowy lub
miedzyregionalny lub podstawg do utworzenia nowego takiego wezta

1 pkt — dworzec jest elementem istniejgcego wezta przesiadkowego
obstugujacego ruch regionalny lub aglomeracyjny lub podstawa do
utworzenia nowego takiego wezta

5. | Przepustowos¢ Ocena przepustowosci dworca/-6w poprzez (max 4 pkt) 1 4

dworca/dworcow spodziewany roczny przeptyw podréznych Przeptyw podréznych na przebudowywanym dworcu/dworcach
(w min pasazeréow/rok)

4 pkt — gdy przeptyw podrdznych > 2min

3 pkt — gdy 1mln < przeptyw podréznych < 2 min

2 pkt — gdy 0,3 min < przeptyw podrdznych < 1 min
1 pkt — gdy przeptyw podréznych < 0,3 min

6. | Zastosowanie w Ocenie bedzie poddane, czy w ramach projektu 2 pkt - w ramach projektu zastosowano formute konkursu 1 2
ramach rozpisano konkurs na optymalne rozwigzanie architektonicznego
przygotowania architektoniczne
projektu formuty
konkursu

architektonicznego

7. | Zgodnos¢ projektu Ocena zgodnosci i/lub komplementarnosci projektu | 2 pkt - projekt posiada status flagowego w ramach SUE RMB; 1 2
ze Strategia Unii z celami Strategii Unii Europejskiej dla Regionu 1 pkt - projekt przyczyni sie do osiagniecia celéw (wskaznikéw),
Europejskiej dla Morza Battyckiego o ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla
Regionu Morza Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych:
Baftyckiego Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture,
(SUE RMB) Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 32

Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stopnia przygotowania Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tgcznie 0/1
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

projektu do realizacji

nastepujgce warunki:
— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,

— przygotowano szczegétowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych terminow realizacji przedsiewziecia.

15. | Komplementarnos¢ Ocena komplementarnosci Projekt jest komplementarny w stosunku do projektéw w ramach tego 0/1
realizowanego projektu w stosunku samego rodzaju transportu lub w ramach réinych rodzajéw transportu
do innych projektéw w sektorze (komplementarnos¢ miedzygateziowa)
transportu - zrealizowanych w ramach perspektywy finansowej 2007-2013 lub w
(zrealizowanych, w trakcie realizacji ramach perspektywy finansowej 2014-2020, realizowanych réwnolegle
lub zatwierdzonych do realizacji) lub zatwierdzonych do realizacji

16. | Efektywnosé ekonomiczna Ocena ekonomicznej biezgcej Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
wartosci netto

17. | Efektywnos¢ energetyczna Ocena poprawy efektywnosci W  wyniku realizacji projektu nastgpi zwiekszenie efektywnosci 0/1

energetycznej

energetycznej budynku dworcowego.
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DZIALANIE 5.2. Rozwoj kolejowej sieci TEN-T

A: Kolej poza TEN-T

Typ projektu:

— budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankéw kolejowych,

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym, systemow usprawniajgcych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi oraz obiektdw inzynieryjnych
zabudowa ERTMS na liniach kolejowych

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne Il stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

Implementacyjnym do SRT (Strategii
Rozwoju Transportu)

ujetych na LPI PO Ii$ 2007-13, zgodnie z czescig opisowa DI.

NR NAzWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11. | Gotowosé projektu do Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji inwestycji.
funkcjonowania bezposrednio po
zakoniczeniu inwestycji
12. | Zgodnosé z ramami wdrozenia ERTMS | Rozwigzania przyjete w projekcie15 obejmujg lub umozliwiajg w przysztosci wdrazanie systemu ERTMS
(Europejski System Zarzadzania
Ruchem Kolejowym)
13. | Zgodnos¢ z Dokumentem Ujecie w czesci opisowej lub na liscie projektéw w DI. Kryterium uznaje sie za spetnione dla projektéw uprzednio

B Kryterium dotyczy elementéw projektu lezgcych na sieci TEN-T.
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

14. | Zgodnosé z TSI (Techniczne

Specyfikacje Interoperacyjnosci)

Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
. S
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM ‘:’: é §
3 2
1. | Rozwdj potaczen z Projekt stuzy poprawie potgczen kolejowych z siecig | Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktdra stanowi: 2 4
siecig TEN-T TEN-T 2 pkt — bezposrednie potaczenie z siecig (linig lub weztem) TEN-T
1 pkt — element ciggu faczacego sie z siecig (linig lub weztem) TEN-T
2. | Funkcja linii 1 Projekt wspiera rozwoj przewozow towarow kolejg Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowe;j: 2 4
2 pkt - wykorzystywanej do ruchu towarowego lub mieszanego
1 pkt — wykorzystywanej do ruchu pasazerskiego
3. | Funkcja linii 2 Projekt wspiera rozwoj kolejowych potgczen z Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora: 1 2
portami morskich, portami lotniczymi, osrodkami 2 pkt — stanowi bezposrednie pofaczenie do portéw morskich, portéw
przemystowymi lub gospodarczymi lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych
1 pkt — przyczynia sie do lepszego potgczenia portdw morskich,
portéw lotniczych lub osrodkéw przemystowych lub gospodarczych z
zapleczem gospodarczym w gtebi kraju
4. | Zgodnosc projektu Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 1 2
ze Strategig Unii zgodny lub komplementarny z celami Strategii Unii 2 pkt - projekty, ktore majg status flagowych projektéw w ramach SUE
Europejskiej dla Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego RMB;
regionu Morza 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych
Battyckiego (SUE mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla Regionu
RMB) Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport,
Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism,
Health.
Maksymalna liczba punktéw 12
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Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia

NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA

14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stanu przygotowania projektu | Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang facznie 0/1
do realizacji nastepujace warunki:

— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,

— przygotowano szczegdtowy harmonogram realizacji, obrazujgcy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych terminéw realizacji przedsiewziecia.

15. | Komplementarnosé Projekt jest powigzany z projektami Komplementarnos¢ z: 0/1
juz zrealizowanymi, bedgcymi w
trakcie realizacji lub
zaakceptowanymi do realizacji.

—  projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

—  réwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

—  komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgca infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Nie dotyczy projektow zabudowy Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
ERTMS
17. | Eliminacja ,waskich gardet” Kryterium dotyczy wytacznie W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i 0/1

projektow obejmujgcych inwestycje | zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w
w modernizacje i rehabilitacje

ramach projektu prowadzone bedg prace modernizacyjne / lub
istniejgcych szlakéw kolejowych

Jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone
bedg prace modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym
dopuszczalnym nacisku na oS, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub

Projekt obejmuje modernizacje systemdw SRK.
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

Typ projektu: horyzontalne projekty multilokalizacyjne majgce na celu zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzgcych do poprawy konkurencyjnosci
transportu kolejowego w Polsce

Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakorczeniu | Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji
inwestycji inwestycji.
12. |Zgodnos¢ z ramami wdrozenia ERTMS (Europejski System Zarzadzania | Rozwigzania przyjete w projekcie16 obejmujg lub umozliwiajg w przysztosci
Ruchem Kolejowym) wdrazanie systemu ERTMS lub tez sg neutralne z tego punktu widzenia.
13. |Zgodno$¢ z Dokumentem Implementacyjnym do SRT (Strategii Rozwoju | Ujecie typu projektu w czesci opisowej DI.
Transportu)
14. |Zgodnos$¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
S| <2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM E § g
4
2
1. Rozwadj potgczen z siecig TEN-T | Projekt stuzy poprawie potaczen kolejowych Projekt dotyczy inwestycji na liniach kolejowych, ktére stanowia: 2 4
zsiecig TEN-T 2 pkt — bezpoérednie potaczenie z siecig (linig lub weztem) TEN-T"
1 pkt — element ciggu tgczacego sie z siecig (linig lub weztem) TEN-

16 . . . . ..
Kryterium dotyczy elementdw projektu lezgcych na sieci TEN-T.
Y co najmniej 60% obiektéw lub km linii lezy na liniach stanowigcych bezposrednie potgczenie z siecig TEN-T (linia lub wezet)
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wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

realizacji

realizacji nastepujace warunki:

opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK
wydano niezbedne decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,

przygotowano szczegdétowy harmonogram realizacji, obrazujacy

T
2. Funkcja linii 1 Projekt wspiera rozwoj przewozéw towaréw | Projekt dotyczy inwestycji na liniach kolejowych: 4
koleja 2 pkt - wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego18
1 pkt — wykorzystywanych do ruchu pasazerskiego
3. Funkcja linii 2 Projekt wspiera rozwdj kolejowych potaczenn | Projekt dotyczy inwestycji na linii kolejowej, ktora: 2
z ,po:;ciml .morsklch,fportar_r}l I;tnlczyml, 2 pkt — stanowi bezposrednie potgczenie do portéw morskich,
osro daml przgmys owymi lu portéw lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub
gospodarczymi gospodarczych®®
1 pkt — przyczynia sie do lepszego potgczenia portdéw morskich,
portéw lotniczych lub osrodkéw przemystowych lub gospodarczych
z zapleczem gospodarczym w gtebi kraju
4, Zgodno$¢ projektu ze Strategia | Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 2
Unii Europejskiej dla regionu jest zgodny lub komplementarny z celami 2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach
Morza Battyckiego (SUE RMB) Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza | syg RMB;
BB CEHD 1 pkt - projekty przyczyniaja sie do osiggniecia wskaznikow, o
ktorych mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych:
Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure,
Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktow 12
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do | Projekt zostanie uznany za ,,dojrzaty” gdy spetnione zostang tgcznie 0/1

18 . .. . . ... . .. .
Co najmniej 60% obiektéw lub km linii lezy na liniach wykorzystywanych do ruchu towarowego lub mieszanego.
Yo najmniej 60% obiektow lub km linii lezy na liniach stanowigcych bezposrednie potaczenie do portéw morskich, portéw lotniczych, lub do osrodkéw przemystowych lub gospodarczych
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planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania
niezbednych decyzji administracyjnych, ktorych zaawansowanie
pozwala na dotrzymanie planowanych terminéw realizacji
przedsiewziecia.

15. | Komplementarnosé Projekt jest powigzany z projektami juz Komplementarnos¢ z: 0/1
zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie
realizacji lub zaakceptowanymi do
realizacji.

—  projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu
ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku, lub

—  réwnolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub

—  komplementarno$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejgca infrastrukturg transportowg / z réwnolegle realizowanymi
projektami transportowymi / z projektami transportowymi
zaakceptowanymi do realizacji.

16. | Efektywnos¢ ekonomiczna Nie dotyczy projektéw zabudowy ERTMS | Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1

17. | Eliminacja ,waskich gardet” Kryterium dotyczy wytgcznie projektow W projekcie przewiduje sie likwidacje punktowych ograniczen predkosci i 0/1

obejmujacych inwestycje w modernizacje | zwiekszenie predkosci handlowej na odcinku linii kolejowej, na ktérej w
i rehabilitacje istniejgcych szlakow

ramach projektu prowadzone bedg prace modernizacyjne / lub
kolejowych

Jezeli na odcinku linii kolejowej, na ktérej w ramach projektu prowadzone
beda prace modernizacyjne wystepujg punkty lub odcinki o zmniejszonym
dopuszczalnym nacisku na o$, w projekcie przewiduje sie ich likwidacje / lub

Projekt obejmuje modernizacje systemdw SRK.

Typ projektu: modernizacja lub przebudowa dworcéw
Tryb wyboru: pozakonkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia
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Dodatkowe kryteria formalne

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

NR NAzWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11 Potozenie poza siecig TEN-T Lokalizacja projektu przy linii/liniach lezgcych poza siecig TEN-T okre$long w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.
12. | Gotowos¢ projektu do Projekt jest funkcjonujacy bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycji.
funkcjonowania bezposrednio po
zakonczeniu inwestycji
13. | Spdjnosé z dokumentami Ujecie dworca w Planie zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
strategicznymi komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym
lub innych dokumentach ministra ds. transportu, w Strategii Rozwoju Transportu, w strategiach regionalnych,
strategiach ZIT lub w dokumentach planistycznych/strategicznych miast.
14. |Zgodnosc¢ z TSI (Techniczne Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami odpowiednich TSI.
Specyfikacje Interoperacyjnosci) Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI (z przewidzianymi wytgczeniami) zawartymi w rozporzadzeniach
KE 1299/2014 oraz 1300/2014 z dn. 18 listopada 2008 r. oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
(przeksztatcenie).
15. | Zakres wsparcia Zgodnos¢ z przepisami regulujgcymi udzielanie pomocy publicznej - np. wiasciwym aktem prawa UE, programem
pomocowym (jesli dotyczy).
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
S| x ¢
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM < § g
=|%5
1. | Rozwdj potaczen z Ocena wptywu projektu na polepszenie ustug na (max 2 pkt) 4 ]
siecig TEN-T liniach, stanowigcych potgczenie z siecig TEN-T . . . -
2 pkt — dworzec jest zlokalizowany przy zmodernizowanej linii
kolejowej, stanowigcej bezposrednie potaczenie z siecig  TEN-T
i stanowi kolejny element przebudowy systemu kolejowego
1 pkt — dworzec jest zlokalizowany przy linii kolejowej, ktéra stanowi
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potgczenie z siecig TEN-T planowanej do modernizacji

W przypadku gdy projekt obejmuje wiecej niz jeden dworzec i s one zlokalizowane przy
liniach o réznym stanie technicznym projekt otrzymuje 2 punkty jesli co najmniej jeden
dworzec lezy przy zmodernizowanej linii kolejowej.

2. | Kompleksowos¢

przedsiewziecia

Ocena projektu pod katem poprawy parametréw
technicznych pozostatych elementéw kolejowe;j
infrastruktury przystankowej/stacyjnej majgcych
wptyw na podniesienie jakosci przewozéw
pasazerskich

(max 2 pkt)

2 pkt — poza inwestycjg obejmujgcg dworzec/dworce zakres projektu
obejmuje unowoczesnienie pozostatej czesci stacyjnej/przystankowej,
na ktérej zlokalizowany jest dworzec/dworce lub

2 pkt - poza inwestycjg obejmujgcg dworzec/dworce zakres projektu
obejmuje poprawe elementdéw infrastruktury dworcowej oraz montaz
systemdw stuzacych poprawie jakosci Swiadczonych ustug (typu SDIP,
system sprzedazy biletow, przechowywania bagazu, integracji z innymi
srodkami transportu, itp.)

3. Realizowanie celow
osi

Ocena skali przewozéw obstugiwanych przez dany
dworzec

(max 4 pkt)

Projekt dotyczy dworca/dworcéw, na ktérych odbywa sie:
1 pkt — obstuga przewozéw miedzyregionalnych
1 pkt - obstuga przewozéw regionalnych
1 pkt — obstuga przewozow aglomeracyjnych

1 pkt — obstuga ruchu turystycznego

4. | Funkcja dworcaw
uktadzie miejskim

Ocena wkfadu inwestycji w rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miescie i w regionie

(max. 2 pkt)

1 pkt — przebudowywany dworzec jest elementem istniejgcego wezta
przesiadkowego obstugujgcego ruch miedzyregionalny lub regionalny
lub podstawa do utworzenia nowego takiego wezta

1 pkt — dworzec jest elementem istniejgcego wezta przesiadkowego
obstugujacego ruch aglomeracyjny lub turystyczny
lub podstawg do utworzenia nowego takiego wezta

5. | Przepustowosc
dworca (dworcow)

Ocena  przepustowosci  dworca/-6w
spodziewany roczny przeptyw podréznych

poprzez

(max 4 pkt)
Przeptyw podréznych (w min pasazeréw/ rok)
4 pkt — gdy przeptyw podréznych 2 1,5min
3 pkt — gdy 0,75mIn < przeptyw podréznych < 1,5 min
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2 pkt — gdy 0,3 min < przeptyw podrdznych < 0,75 min
1 pkt — gdy przeptyw podréznych <0,3 min
6. | Zastosowanie w Ocenie bedzie poddane, czy w ramach projektu | 1 pkt — w ramach projektu zastosowano formute konkursu | 1 1
ramach rozpisano konkurs na optymalne rozwiazanie | jrchitektonicznego
przygotowania architektoniczne
projektu formuty
konkursu
architektonicznego
7. | Zgodnosc projektu Ocena zgodnosci i/lub komplementarnosci projektu | 2 pkt — projekt posiada status flagowego w ramach SUE RMB; 1 2
ze Strategia Unii i/l;:rezlzr;;tStcr;zeg;I Hill) Relrepesie] el e 1 pkt - projekt przyczynia sie do osiggniecia celéw (wskaznikow),
Europejskiej dla yckieg o ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla
Regionu Morza Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych:
Battyckiego Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture,
(SUE RMB) 20 Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw dla dworcow 35
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
14. | Przygotowanie projektu do realizacji | Ocena stopnia przygotowania | Projekt zostanie uznany za ,dojrzaty” gdy spetnione zostang tacznie 0/1
projektu do realizacji nastepujgce warunki:
— opracowano studium wykonalnosci wraz z AKK,
— wydano niezbedne decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (jesli
dotyczy),
— przygotowano szczegdétowy harmonogram realizacji, obrazujacy
planowane procedury przetargowe i procedury pozyskania niezbednych
decyzji administracyjnych, ktdérych zaawansowanie pozwala na
dotrzymanie planowanych terminéw realizacji przedsiewziecia.
15. | Komplementarnosé Ocena komplementarnosci Projekt jest komplementarny w stosunku do projektéw w ramach tego 0/1

realizowanego projektu w stosunku
do innych projektow w sektorze

samego rodzaju transportu lub w ramach réinych rodzajéw transportu
(komplementarnos¢ miedzygateziowa)

20 Horyzontalne kryterium merytoryczne | stopnia (jpezy uchwad KM 3/2015)
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transportu

(zrealizowanych, w trakcie realizacji
lub zatwierdzonych do realizacji)

— zrealizowanych w ramach perspektywy finansowej 2007-2013 lub w
ramach perspektywy finansowej 2014-2020, realizowanych réwnolegle
lub zatwierdzonych do realizacji

16. | Efektywnosé ekonomiczna Ocena ekonomicznej biezacej | Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0. 0/1
wartosci netto
17. | Efektywnosé¢ energetyczna Ocena poprawy efektywnosci | W wyniku realizacji projektu nastgpi zwiekszenie efektywnosci 0/1

energetycznej dworca

energetycznej budynku dworcowego.
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- doposazenie jednostek stuzb ratowniczych (ratownictwo techniczne) w pojazdy i/lub specjalistyczny sprzet techniczny;
- tworzenie centralnych systemdéw monitorowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
- zakup lub modernizacja pojazdéw kolejowych i urzadzen niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa na catej sieci linii kolejowych.

Projekty oceniane sg kryteriami:
Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAII(E/NI
11. | Cel projektu Projekt jest zwigzany z poprawa bezpieczenstwa na kolei.
12. | Gotowosc projektu do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu inwestycji Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu
realizacji inwestycji.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
| x 2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM < §~ g
=123
1. |Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do Suma punktéw (max. 4 pkt): 4 16
realizacji realizacji 2 pkt — specyfikacje techniczne obejmujace zakres catego projektu
(opis przedmiotu zamodwienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)
1 pkt — Specyfikacje Istotnych Warunkow Zamédwienia obejmujace
zakres catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan)
1 pkt — petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania
o udzieleniu zaméwienia publicznego
2. |Poprawa bezpieczenstwa Wptyw projektu na poprawe bezpieczenstwa w | Suma punktéw (max. 4 pkt): 2 8
ruchu kolejowego ruchu kolejowym 2 pkt — wptyw projektu na podniesienie skutecznosci dziatan
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interwencyjnych w ruchu kolejowym21
2 pkt — wpltyw projektu na szybkos¢ przeprowadzenia dziatan
interwencyjnych22
3. | Promowanie dziatan Ocena projektu pod katem priorytetu dla 1 pkt — w wyniku realizacji projektu powstanie centrum systemdéw 1 1
zapobiegawczych i srodkow zapobiegawczych i prewencyjnych monitorowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego
prewencyjnych
4. |Zasadnosc¢ potrzeb Ocena potrzeb zakupu sprzetu danego 2 pkt — udokumentowanie potrzeb zakupu sprzetu23 2 4
zwigzanych z doposazeniem przeznaczenia udokumentowana statystykami
w sprzet zagrozen/wypadkow kolejowych dla danego
obszaru w powigzaniu z aktualnym stopniem
wyposazenia w sprzet
5. |Komplementarnos¢ Zbadanie powigzania projektu z projektami Suma punktéw (max. 2 pkt): 2 4
poprawy bezpieczenistwa ruchu 1 pkt - projekt jest powigzany z projektami poprawiajacymi
bezpieczenstwo transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku / z rdéwnolegle
realizowanymi projektami / z projektami przewidzianymi do
realizacji;
1 pkt - projekt jest powigzany z  projektami w zakresie
bezpieczeristwa/ratownictwa zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5
lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku / z rdéwnolegle
realizowanymi projektami / z projektami przewidzianymi do
realizacji.
6. |Zgodnosc projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu projekt jest | Ocena zgodnie z nastepujaca punktacja: 1 2
Strategig Unii Europejskiej dla | zgodny lub komplementarny z celami Strategii | 2 pkt — projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach
regionu Morza Battyckiego Unii Europejskiej dla regionu Morza SUE RMB
(SUE RMB) Battyckiego 1 pkt — projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikéw, o
ktérych mowa w Planie dziatania UE dotyczacym Strategii UE dla
Regionu Morza Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych:
Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure,
Culture, Tourism, Health.
Maksymlana liczba punktow 35

! skutecznogé jest rozumiana jako skuteczne i trwate usuniecie zagrozenia bgdz konsekwencji sytuacji niebezpiecznej (za pomoca odpowiedniego sprzetu).
2 Szybkos¢ interwencji rozumie sie przez czas dojazdu i/lub podjecia dziatan interwencyjnych.
3 Dotyczy projektéw doposazenia technicznych stuzb ratowniczych w sprzet.
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Typ projektu: projekty na rzecz poprawy bezpieczeristwa na kolei, w tym: organizacja kampanii i szkolen o zasiegu ogdlnokrajowym stuzgcych wzrostowi
Swiadomosci spotecznej w zakresie unikania zagrozen wystepujgcych przy prowadzeniu ruchu kolejowego

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne

Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)
Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE
11. |Cel kampanii/szkolenia Kampania/szkolenie stuzy podniesieniu $wiadomosci w zakresie unikania zagrozer i poprawy
bezpieczenistwa w ruchu kolejowym.
12. |Zasieg terytorialny kampanii i/lub szkolenia Projekt o zasiegu ogdlnokrajowym.
Kryteria merytoryczne | stopnia
<
S| =2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM 2 § g
= 5
a
1. |Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu do | Suma punktéow (max. 4 pkt): 4 16
realizacji realizacji 2 pkt — koncepcja projektu24
2 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzieleniu zaméwienia publicznego
2. | Komplementarnos¢ Projekt jest powigzany z projektamijuz | Suma punktéw (max 4 pkt): 1 4

zrealizowanymi, w trakcie realizacji lub
planowanymi do realizacji.

1 pkt - komplementarnos¢ z kampaniami zrealizowanymi w ciggu ostatnich
5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku

1 pkt - komplementarno$¢ z réwnolegle realizowanymi kampaniami / z
kampaniami/szkoleniami przewidzianymi do realizacji (na podstawie planu
kampanii/szkolen)

2 pkt - komplementarnosé miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu
) z kampaniami/szkoleniami w zakresie bezpieczeristwa ruchu

# Opracowanie/dokument zawierajgcy plan realizacji projektu w tym: tematyke projektu, beneficjenta, odbiorcow projektu, termin i miejsce realizacji projektu, przyczyny jego realizacji
(zidentyfikowane potrzeby), cele/zaktadane produkty i rezultaty, sposdb realizacji projektu, szacunkowe koszty i zrodta finansowania, wstepny harmonogram realizacji projektu.
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zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych rok ztozenia
wniosku / z réwnolegle realizowanymi  kampaniami / z
kampaniami/szkoleniami przewidzianymi do realizacji (na podstawie
wtasciwych planéw kampanii/szkolen).

3a. | Odbiorcy szkolenia®™
dotyczacego bezpieczenstwa
ruchu kolejowego

Ocena wyboru docelowej grupy
odbiorcéw szkolenia z zakresu
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym

Max 3 pkt — punkty z kryteriéw 3a i 3b nie sumujg sie

Projekty dotyczace organizacji szkole zostang ocenione pod wzgledem
docelowej grupy odbiorcéw szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Suma punktéw (max 3 pkt):

3 pkt — szkolenie jest przeznaczone dla pracownikdéw bezposrednio
odpowiedzialnych za utrzymanie i badanie infrastruktury kolejowej w
zakresie wykrywania usterek i sytuacji stwarzajacych niebezpieczenstwo;
0so6b odpowiedzialnych za zachowanie bezpieczedstwa na przejazdach
(dréznikéw); maszynistow;

2 pkt - szkolenie jest przeznaczone dla innych pracownikéw kolejowych.

12

3b. |Znaczenie tematu kampanii26
dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego

Ocena pod wzgledem znaczenia tematu
kampanii z punktu widzenia zagrozenia
dla bezpieczenistwa ruchu kolejowego

Projekty dotyczgce organizacji kampanii zostang ocenione pod wzgledem
znaczenia tematu kampanii dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Suma punktéw (max 3 pkt):

3 pkt — gtéownym tematem kampanii jest zachowanie ostroznosci na
przejazdach;zachowanie ostroznosci pieszych i nieprzechodzenie przez tory
w niedozwolonych miejscach;problem samobdjstw na torach kolejowych;

2 pkt — gtéwnym tematem kampanii jest problem kradziezy/ dewastacji
elementdéw infrastruktury.

12

4. |Zgodnos¢ projektu ze Strategia
Unii Europejskiej dla regionu
Morza Battyckiego (SUE RMB)

Sprawdzane jest, w jakim stopniu
projekt jest zgodny lub
komplementarny z celami Strategii Unii
Europejskiej dla regionu Morza
Battyckiego

Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja:

2 pkt — projekty, ktére majg status flagowych projektow w ramach SUE
RMB

1 pkt — projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikdw, o ktorych
mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio,
Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.

Maksymalna liczba punktéw

34

» Kryterium dotyczy szkolen wytacznie dla pracownikdw kolei.
26 . . . " -
Kryterium dotyczy ogdlnokrajowych kampanii dla ludnosci.
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B: Kolej miejska

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

Typ projektu: budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscia: instalacji ERTMS, budowy i modernizacji przystankow kolejowych,
systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym, systemow usprawniajgcych zarzadzanie przewozami

pasazerskimi oraz obiektéw inzynieryjnych

Tryb wyboru: konkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne

Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym wtasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR NAzZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM TAK/NIE

11. | Gotowos¢ projektu do funkcjonowania bezposrednio po Projekt jest zdolny do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycji.
zakonczeniu inwestycji

12. | PotoZenie na obszarze funkcjonalnym miasta Projekt dotyczy infrastruktury kolejowej potozonej na obszarze funkcjonalnym27, po ktorej
wojewddzkiego odbywa sie ruch o charakterze aglomeracyjnym.

13. | Zgodnos$¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje Projekt realizowany zgodnie z wymaganiami TSI.
Interoperacyjnosci)

14. | Efektywnos$¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

15. | Zgodnosc z Kontraktem Terytorialnym Projekt ujety w Kontrakcie Terytorialnym wtasciwym dla danego wojewddztwa.

7 Mozliwa jest realizacja projektu, w ramach ktérego czesc infrastruktury lezy poza granicami wyznaczonego obszaru funkcjonalnego miasta wojewddzkiego (np. wezty kolejowe), gdy wynika
to z obiektywnych przyczyn technicznych i jest niezbedne dla prawidtowej realizacji projektu.
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Kryteria merytoryczne | stopnia

wersja obowigzujgca od 22 marca 2016 r.

NR

NAZWA KRYTERIUM

OPIS KRYTERIUM

ZASADY OCENY KRYTERIUM

WAGA

MaAXx.

PUNKTACIA

Przygotowanie projektu do
realizacji

Ocena stanu przygotowania
projektu do realizacji

W przypadku, gdy ktérys z wymienionych etapow przygotowania projektu nie
jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje maksymalng liczbe
punktéw.

max 3 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane:
3 pkt - uregulowane w 100 %

2 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajagcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w
systemie ,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku realizacji
projektow w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt — projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-uzytkowy.

1 pkt - decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie
elementy projektu, ktore jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa dot. zakresu rzeczowego (petna
dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia
publicznego) posiadana w zakresie okreslonym wspoétczynnikiem: szacunkowe;j
wartosci zamdwienia w stosunku do catkowitej wartosci zamdéwiet w ramach
projektu

3 pkt — wspdtczynnik >50%

2 pkt — 50% > wspotczynnik =30 %

1 pkt —30% > wspodtczynnik =20 %

[any
(2}

Komplementarnos¢

Projekt jest powigzany z projektami
juz zrealizowanymi, bedgcymi w
trakcie realizacji lub
zaakceptowanymi do realizacji.

Przyznane punkty sumujg sie (max 6 pkt):

2 pkt - projekt jest koricowym elementem docelowego rozwigzania kolejowego /

projekt realizuje w catosci docelowe rozwigzanie komunikacyjne.

2 pkt — komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportuzs) z

12

% Jako inng gataz transportu rozumie sie srodki komunikacji nie obejmujgce miejskiego transportu publicznego tj. dalekobiezny i regionalny transport kolejowy, transport samochodowy itd.
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istniejgca infrastrukturg transportowg / z rownolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji.

1 pkt - komplementarnos¢ z projektami z tej samej gatezi transportu29
zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku.

1 pkt - komplementarnosé z rownolegle realizowanymi projektami / z
projektami z tej samej gatezi transportu zaakceptowanymi do realizacji.

stopa zwrotu z inwestycji.

w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny aplikacji
konkursowych, przy zastosowaniu $rednich harmonicznych wyliczonych na
podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu skrajnych wynikow:

4 pkt —H; < ERR

3 pkt — H, < ERR <= Hj;
2 pkt—H;<ERR<=H,
1 pkt —i < ERR <= H;,

3. | Rozwdj infrastruktury kolei Oddzielenie ruchu aglomeracyjnego | Realizacja projektu poprawi separacje ruchu aglomeracyjnego od 4
miejskiej od towarowego lub pasazerskiego dalekobieznego, poprzez:
dalekobieznego 2 pkt - budowe na obszarze aglomeraciji i/lub jej obszaru funkcjonalnego
dodatkowych toréw, w tym mijanek lub przystankéw kolejowych
1 pkt - zastosowanie innych rozwigzan technicznych stuzgcych poprawie
ptynnosci ruchu kolejowego w obrebie aglomeracji
4. | Spdjnosc z istniejgcymi Posiadanie przez beneficjenta planu | Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt) 16
Zintegrowanymi planami wyk'onania projektu i jego spéjnoéc’ 3 pkt — projekt zostat wskazany w strategii ZIT jako przedsiewziecie
rozwoju transportu ze zintegrowanym planem rozwoju | komplementarne do inwestycji realizowanych w ramach strategii.
publicznego/strategig ZIT transportu publicznego/strategia ZIT "y . . .
1 pkt - spdjnosé projektu ze zintegrowanym planem rozwoju transportu
publicznego (zgodnie ze szczegdétowym opisem priorytetu).30
5. | Wptyw na system Ocena wptywu projektu na Przyznane punkty sumujg sie (max 4 pkt) 8
transportowy aglomeracji funkcjonowanie systemu Realizacja projektu przyczyni sie do:
trans'portowego, w tyf“ transportu 2 pkt - zwiekszenia ilosci pasazeréw kolei miejskiej/transportu publicznego na
publicznego, na terenie .
. obszarze aglomeracji
aglomeracji/obszaru
funkcjonalnego. 2 pkt - ograniczenia ruchu samochodowego w obszarze aglomeracji -
6. | Efektywnosc¢ ekonomiczna ERR - ekonomiczna wewnetrzna Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci ERR 16

? Jako te sama gataz transportu rozumie sie transport publiczny (kolej miejska, komunikacje tramwajowg, trolejbusowg, autobusowa miejska i podmiejskg itd.)
30 Inwestycja odpowiada na wyzwania konkretnego obszaru problemowego opisane w zintegrowanym planie rozwoju transportu publicznego.
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gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, H, to $rednia harmoniczna ERR
projektow konkursowych po odrzuceniu dwéch skrajnych wynikéw, H1 to
srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to $rednia
harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

7. | Ponadregionalnosc¢ projektu Zakres projektu jest zgodny z 1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkéw bedzie skutkowato 1 1
przyjeta przez Rade Ministréw przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to czy projekt
strategig ponadregionalng oraz jest | spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkow, otrzyma zawsze te
to przedsiewziecie o rzeczywistym sama liczbe punktow:
potencjale ponadregionalnym, tj. 1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii przyjetej
cechujace sie wartoscig dodang przez Rade Ministrow: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski
wynikajacg z koncentracji na Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski Potudniowej do roku 2020
zadaniach wykraczajacych poza Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia Rozwoju Polski Centralnej do
obszar wojewddztwa, istotnych dla roku 2020 z perspektywg 2030)
rozwoju na szerszym obszarze. lub
2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej
jednego innego wojewddztwa objetego strategig ponadregionalna.
Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz. 1146);
lub
3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewdédztwa, przy
czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategia
ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,
lub
4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze strategii
ponadregionalnej
8. Zgodno$¢ projektu ze Sprawdzane jest, w jakim stopniu | Ocena zgodnie z nastepujgca punktacja: 1 2
Strategia Unii Europejskiej dla projekt jest zgodny lub 2 pkt - projekty, ktére maja status flagowych projektéw w ramach SUE RMB;
B LR (2217 I I[P I i 2 G EI AT 1 pkt - projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktédrych mowa w
(SUE RMB) Unii Europejskiej dla regionu Morza . . . - . ’ .
Battyckiego Planle dziatania U,E dot'yczqcym Strategii UE dla Regionu Morza l'3a’ftyck|ego dla '
jednego z obszarow priorytetowych: Transport, Energy, Bio, Agri, Hazards, Nutri,
Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw 74
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Typ projektu: unowocze$nienie (zakup lub modernizacja) taboru kolejowego® do realizacji przewozéw pasazerskich, w tym o charakterze
ponadregionalnym lub aglomeracyjnym, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzgca jego utrzymaniu, w tym taboru i urzgdzen niezbednych do przygotowania

sktadéw/pociggdw dla ruchu pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe)

Tryb wyboru: konkursowy

Projekty oceniane sg kryteriami:

Horyzontalne kryteria formalne
Dodatkowe kryteria formalne
Kryteria merytoryczne | stopnia (w tym witasciwe kryteria horyzontalne)

Horyzontalne kryteria merytoryczne |l stopnia
Dodatkowe kryteria merytoryczne |l stopnia

Dodatkowe kryteria formalne

NR

NAZWA KRYTERIUM

OrIs KRYTERIUM

TAK/NIE

11.

Tabor zgodny z wymogami TSI lub przepisami krajowymi.

— Dla nowego taboru warunek jest spetniony, jesli spetnia wymagania TSI.

— Dla taboru modernizowanego lub objetego odstepstwami od stosowania TSI,
warunek jest spetniony jesli spetnia wymagania TSI lub przepiséw krajowych.

— Dla nowego taboru z przeznaczeniem do poruszania sie po sieci wytgczonej z
obowigzku stosowania TSI warunek jest spetniony, jesli spetnia wymagania TSI
lub przepiséw krajowych.

W kazdym przypadku tabor musi zosta¢ dopuszczony do eksploatacji zgodnie z

przepisami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r.

poz. 1297, z pézn. zm.).

12.

Zapewnienie poprawy jakosci taboru wykorzystywanego w

przewozach.

Kryterium nie dotyczy taboru i urzadzen niezbednych do przygotowania
sktadéw/pociggéw dla ruchu pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe) — dla
ktorych kryterium uwaza sie za spetnione.

Tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej. W przypadku gdy tabor bedzie wykorzystywany do przewozéw
komercyjnych, zostato wykazane, ze bez dofinansowania przewoznik nie
zrealizowatby inwestycji w takim samym zakresie, a jest ona niezbedna dla
osiggniecia zatozonych celéw w zakresie rozwoju regionalnego.

31 Z wytgczeniem projektéw dotyczgcych zakupu lub modernizacji taboru przeznaczonego do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Projekt obejmuje tabor do realizacji:

— przewozéw miedzyregionalnych prowadzonych na liniach w sieci TEN-T (w
przypadku Dziatania 5.1)32, lub

— przewozdw miedzyregionalnych (w przypadku Dziatania 5.2), lub
— przewozdéw aglomeracyjnych (w przypadku Dziatania 5.2),

zgodnie z Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym albo zgodnie z planami
transportowymi przygotowywanymi przez samorzady wojewddzkie.

Kryterium uwaza sie za spetnione, jezeli w kazdym akapicie co najmniej jedno z
powyzszych twierdzen jest prawdziwe.

13. | Dostosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych Tabor jest zgodny z wymogami TSI PRM.
Kryterium nie dotyczy projektéw z zakresu zakupu lub modernizacji lokomotyw oraz
urzadzen niezbednych do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu
pasazerskiego.

14. | Efektywnos¢ ekonomiczna Wskaznik ekonomicznej biezgcej wartosci netto jest dodatni, ENPV > 0.

Kryteria merytoryczne | stopnia

<
S| =2
NR NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM § § '%
2
1. | Realizacja celdw osi Ocena projektu pod katem poprawy | 3 pkt — zakup nowego taboru; 4 12
priorytetowych standardéw podrézowania taborem | 1 pkt — modernizacja posiadanego taboru.
kolejowym
2. | Przygotowanie projektu do Ocena stanu przygotowania projektu | W przypadku, gdy ktéry$ z wymienionych etapdw przygotowania projektu 23

realizacji

do realizacji

nie jest konieczny, a projekt jest gotowy do realizacji otrzymuje
maksymalng liczbe punktéw.

32 Zakupiony lub zmodernizowany tabor porusza sie po liniach kolejowych, wsrdd ktérych minimum 60% ich dtugosci lezy w sieci TEN-T.
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Budowa/rozbudowa infrastruktury (w rozumieniu art.2 pkt.8 ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. prawo zamowien publicznych Dz.U. 2010.113.759 j.t. z
pozniejszymi zmianami):

max 2 pkt - prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane. 1
2 pkt - uregulowane w 100 %;

1 pkt - uregulowane co najmniej w zakresie umozliwiajgcym uzyskanie
pierwszego pozwolenia na budowe (w przypadku realizacji projektow w
systemie ,,buduj”) / uregulowane co najmniej w 50 % (w przypadku
realizacji projektow w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”).

1 pkt - projekt budowlany co najmniej w zakresie umozliwiajgcym 1
uzyskanie pierwszego pozwolenia na budowe / program funkcjonalno-
uzytkowy.

1 pkt - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca wszystkie 1
elementy projektu, ktére jej wymagaja.

max 3 pkt - dokumentacja przetargowa (petna dokumentacja niezbednado | 1
wszczecia postepowania o udzielnie zamdwienia publicznego) posiadana w
zakresie okreslonym wspotczynnikiem: szacunkowej wartosci zamodwienia
w stosunku do catkowitej wartosci zamdéwien w ramach projektu

3 pkt — wspodtczynnik > 50%
2 pkt —50% > wspotczynnik > 30 %
1 pkt —30% > wspodtczynnik = 20 %

Zakup i/lub remont taboru, urzadzen (w rozumieniu art.2 pkt.2 oraz pkt.10 | 4
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamodwien publicznych
Dz.U.2010.113.759 j.t. z pdzniejszymi zmianami).

max 4 pkt:

4 pkt - petna dokumentacja niezbedna do wszczecia postepowania o
udzieleniu zamowienia publicznego (czyt. dokumentacja przetargowa).

3 pkt - Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia obejmujace zakres
catego projektu (dla przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan).
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2 pkt - specyfikacje techniczne obejmujgce zakres catego projektu (opis
przedmiotu zamowienia dla przeprowadzenia poszczegdlnych
postepowan).

3. | Efektywnos¢ ekonomiczna

ERR - ekonomiczna wewnetrzna
stopa zwrotu z inwestyc;ji.

Wszystkie oceniane projekty zostang uszeregowane malejgco wg wartosci
ERR w przedziatach okreslonych jednokrotnie z datg zamkniecia oceny
aplikacji konkursowych, przy zastosowaniu srednich harmonicznych
wyliczonych na podstawie potwierdzonych wartosci ERR, po odrzuceniu
skrajnych wynikéw:

4 pkt —H3 < ERR;

3 pkt —H,< ERR <= Hj3;

2 pkt —H;<ERR <=H,

1 pkt—i < ERR <=Hy,

gdzie i to ekonomiczna stopa dyskontowa, H, to srednia harmoniczna ERR
projektow konkursowych po odrzuceniu dwéch skrajnych wynikéw, H1 to

Srednia harmoniczna drugiego najnizszego wyniku ERR oraz H2, a H3 to
$rednia harmoniczna drugiego najwyzszego wyniku ERR oraz H2.

4. | Wykorzystanie taboruw
przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Ocena wykorzystania taboru w
przewozach

2 pkt — tabor bedzie wykorzystywany do realizacji przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

1 pkt — tabor bedzie wykorzystywany do przewozéw komercyjnych i
projekt posiada zgode KE na udzielenie indywidualnej pomocy publiczne;.

5. | Spdjnosé ze strategia 2T

Spdjnosé projektu ze strategia ZIT

3 pkt — projekt zostat wskazany w strategii ZIT jako przedsiewziecie
komplementarne do inwestycji realizowanych w ramach strategii.

Ponadregionalnosc¢ projektu

Zakres projektu jest zgodny z

przyjeta przez Rade Ministrow
strategig ponadregionalng oraz jest
to przedsiewziecie o rzeczywistym
potencjale ponadregionalnym, tj.
cechujgce sie wartoscia dodang

wynikajagca z  koncentracji na

1 pkt — spetnienie co najmniej jednego z czterech warunkow bedzie
skutkowato przyznaniem 1 punktu przy ocenie projektu. Bez wzgledu na to
czy projekt spetnia jedno, czy wiecej z przedmiotowych warunkéw,
otrzyma zawsze te samg liczbe punktéw:

1. przedsiewziecie wynika ze strategii ponadregionalnej (tj. strategii
przyjetej przez Rade Ministréw: Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski Wschodniej do 2020, Strategia Rozwoju Polski

33 Kryterium odnosi sie do projektéw realizowanych w ramach dziatania 5.2 POIiS ,,Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T”
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zadaniach  wykraczajgcych  poza
obszar wojewddztwa, istotnych dla
rozwoju na szerszym obszarze.

Potudniowej do roku 2020 Strategia Polski Zachodniej 2020, Strategia
Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa 2030)

lub

2. projekt realizowany jest w partnerstwie z podmiotem z przynajmniej
jednego innego wojewddztwa objetego strategig ponadregionalna.
Partnerstwo rozumiane jest zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. 2014 poz.
1146);

lub

3. projekt realizowany jest na terenie wiecej niz jednego wojewddztwa,
przy czym co najmniej jedno z wojewddztw objete jest strategig
ponadregionalng oraz jest zgodny z celami strategii ponadregionalnej,

lub

4. projekt jest komplementarny z projektem wynikajgcym ze strategii
ponadregionalnej

Zgodnos¢ projektu ze Strategia Sprawdzane jest, w jakim stopniu Ocena zgodnie z nastepujacg punktacja: 2
Unii Europejskiej dla regionu projekt jest zgodny lub 2 pkt — projekty, ktére majg status flagowych projektéw w ramach SUE
Morza Battyckiego (SUE RMB) komplementarny z celami Strategii RMB;
;Jn{u EiTOpeJSkleJ IR e [ P2 1 pkt — projekty przyczyniajg sie do osiggniecia wskaznikow, o ktérych
aityckiego mowa w Planie dziatania UE dotyczgcym Strategii UE dla Regionu Morza
Battyckiego dla jednego z obszaréw priorytetowych: Transport, Energy, Bio,
Agri, Hazards, Nutri, Ship, Safe, Secure, Culture, Tourism, Health.
Maksymalna liczba punktéw (projekty realizowane w ramach dziatania 5.1 POIi$ ,Rozwéj kolejowej sieci TEN-T”) 50
Maksymalna liczba punktéw (projekty realizowane w ramach dziatania 5.2 POIi$ ,,Rozwéj transportu kolejowego poza TEN-T”) 59
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
NR | NAZWA KRYTERIUM OPIS KRYTERIUM ZASADY OCENY KRYTERIUM OCENA
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14. | Powigzanie projektu z infrastrukturg | Ocena powigzania projektu z W dokumentacji aplikacyjnej wskazany zostat obszar, na ktérym bedzie 0/1

kolejowg infrastruktura kolejowg wykorzystywany dofinansowany tabor, a takze:

—  zakupiony lub zmodernizowany tabor bedzie poruszat sie po liniach
kolejowych o parametrach technicznych umozliwiajgcych optymalne
wykorzystanie taboru, lub

—  zakup lub modernizacja taboru bedzie powigzana z projektem
infrastrukturalnym dotyczagcym budowy, modernizacji lub rehabilitacji linii
do parametrow eksploatacyjnych zgodnych z TEN-T (w przypadku
Dziatania 5.1), lub zgodnych z kategorig tej linii (w przypadku Dziatania
5.2).
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