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Stowo wstepne

130 lat Kolei w Rozwadowie to niewatpliwie okazja skta-
niajgca do refleksji nad historig naszego miasta. Rozwa-
déw dzieki budowie wezta kolejowego stat sie waznym
osrodkiem handlowym i kulturalnym, a wjazd pierwszego
pociggu na stacje w 1887 r. Swietowali wszyscy mieszkar-
cy oraz zaproszeni goscie. Wydarzenie to szeroko relacjo-
nowata Gwczesna prasa, rozpisujac sie o uroczystosciach
zorganizowanych z tej okazji.

Po | wojnie $wiatowej Kolej stanowita motor do rozwoju
naszego regionu. To dzieki weztowi kolejowemu mozliwe
byto zlokalizowanie tu Zaktaddw Potudniowych, czesci Cen-
tralnego Okregu Przemystowego, co w ostatecznosci po-
zwolito na zatozenie Miasta Salowa Wola. Wojenne dzieje
kolejarzy oraz ich pézniejsze losy rowniez stanowig wazny
rozdziat historii naszego regionu. Zas lata powojenne oraz
rozwoj gospodarczy kraju przyniosty rozkwit Rozwadow-
skiej Kolei. Niestety czasy transformaciji ustrojowej i kolej-
nych restrukturyzacii tej czesci transportu zdegradowaty jej
znaczenie W spoteczenistwie, przyniosty utrate zaufania spo-
tecznego oraz straty ekonomiczne i wtasnosciowe.

A przeciez Kolej przez dziesigtki lat byta gtownym zakta-
dem pracy w Rozwadowie, dajgcym utrzymanie wielu ro-
dzinom, a sama praca na kolei stanowita nobilitacje
i wyrdznienie dla swoich pracownikdéw. W okresie miedzy-
wojennym srodowisko kolejarzy ksztattowato wérdd spo-
teczeristwa postawy patriotyzmu i odpowiedzialnosci za
Ojczyzne. To wiasnie ze Srodowisk kolejarskich wywodzita
sie inteligencja, ktora wyksztatcita niepowtarzalne tradycje
naszego regionu. Tradycje te kultywowane byty wéréd
mieszkaricow od momentu ich powstawania i zyjg w ser-
cach kolejnych pokoler do dzis.

Ta historia, tradycje i kultura mobilizujg dzi$ wiele 0sdb
do pracy nad przywrdceniem dawnej Swietnosci tego piek-
nego galicyjskiego miasteczka. Mieszkaricom Stalowej Woli
potrzebne jest to tradycyjne okno na Swiat, marzg o przy-

wradceniu rangi, jakg posiadat Rozwadéw dzigki weztowi
kolejowemu.

Wstuchujac sie w te potrzeby, na podstawie opracowan
i diagnoz, osiedle Rozwaddw zostato wybrane jako obszar
przeznaczony do rewitalizacji. Najwigksze znaczenie przy
wyborze miaty zasoby drzemigce w ludziach, historii i tra-
dycjach. Na poczatku 2016 roku powstat projekt pt. ,Mo-
delowanie kompleksowej rewitalizacji Stalowej Woli
z wykorzystaniem narzedzi partycypaciji spotecznej”. Pro-
jekt ten wspdtfinansowany jest ze rodkdw Unii Europej-
skiej, w ramach Funduszu Spéjnosci oraz budzetu paristwa,
realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna 2014-2020. Zaktada on pobudzenie lokalnej
spotecznosci do wspdlnego dziatania, partycypacje miesz-
karicow w podejmowaniu decyzji, upamietnienie historii,
nakreslanie kierunkéw rozwoju i budowanie wspaélnej przy-
sztosci.

Dzis, przy okazji tak wyjatkowej rocznicy, z wielkg przy-
jemnoscia, oddaje w Paristwa rece publikacje albumu, ilu-
strujacego galicyjskie poczatki Kolei w Rozwadowie. Plany
budowy torowisk, rysunki architektoniczne dworca i dzie-
wietnastowieczne artykuty prasowe oraz mapy rozbudowy
linii kolejowych zebrane zostaty w ramach wymienionego
wyzej projektu podczas realizacji kwerendy archiwalnej.
Opracowania tego podijeto sie Biuro Architektoniczne Nata-
lii Stojak z Przemysla, a samym badaniem archiwaliéw za-
jefa sie dr Grazyna Stojak. DoSwiadczenie zawodowe oraz
przenikliwos¢ autorki, znakomitego naukowca Uniwersy-
tetu Rzeszowskiego, przyniosty efekt w postaci materiatdw
zgromadzonych w przedstawianej publikacii.

Oddaje jg Paristwu z nadziejg, iz stanie si¢ ona powo-
dem do wielu dyskusii, nie tylko o przesztosci, ale przede
wszystkim o przysztosci Rozwadowa i Stalowej Woli, ato z
kolei przyczyni sig do rewitalizacji i zrownowazonego roz-
woju Naszego Miasta.







Tytutem wprowadzenia

Prezentowany album jest poktosiem kwerendy na temat
dworca kolejowego w Rozwadowie i jego dziejow w cza-
sach galicyjskich, kt6ra zostata przeprowadzona latem tego
roku w Archiwum Gtéwnym Akt Dawnych w Warszawie.
Przedmiotem penetracji byt zespdt nr 310 C.K. Minister-
stwa Kolei Zelaznych wraz z jednostkami, ktére wytoniono
wedtug wstepnego rozpoznania. Ujawniono wéwczas pro-
blematyke, na ktérej oparto dalsze badania.

Opowiedziat mi dr hab. Jan Malczewski, prof. UR, ze w
pierwszych latach po drugiej wojnie $wiatowej znaczna
czes¢ projektow dworcow i linii kolejowych zostata za-
bezpieczona przez polskg ambasade w Wiedniu, a nastep-
nie przekazana do Archiwum Gtéwnego Akt Dawnych
w Warszawie. Zdeponowane akta stanowig tzw.,,akta gali-
cyjskie” datowane od 1874 roku, aczkolwiek ich zasadni-
czy zhiér to dokumenty przypadajace na lata 1896-1918.
W zasobie najstarszych ,akt galicyjskich” znajdujg sie
podstawy prawne, takie jak ustawy, normatywy, rozpo-
rzadzenia i przepisy, a takze dokumentacje wieloletnich
sporow i procesow sadowych. Jeden z takich proceséw
sgdowych dotyczacy stacji kolejowej w Rozwadowie i jej
sgsiadow, jest publikowany w zasobie dokumentacji ni-
niejszej kwerendy. Natomiast spuscizng po C.K. Minister-
stwie Kolei Zelaznych sa akta normujace projektowanie,
budowe i eksploatacje kolei oraz sprawozdania z biezace-
go funkcjonowania uruchomionych linii kolejowych. Po-
nadto zasoby zawierajg szereg dokumentdw zwigzanych z
zyciem politycznym 6wczesnej Galicji powigzanym ze spra-
wami kolejnictwa, a takze akta okregdw dyrekcyjnych do-
tyczace administrowania: biezacych spraw zwigzanych z
procesem budowlanym i eksploatacyjnym kolei, a takze
akta personalne struktur zatrudnienia pracownikéw kolei
i obstugi.

Lata 90. XIX wieku byty okresem administracyjnych
zmian w organizacji kolejnictwa na terenie Galicji. Pierwszg

z nich byto utworzenie Cesarsko-Krélewskich Kolei Pan-
stwowych z dniem 1 stycznia 1892 roku. W $lad za tym
wydzielone zostaty sprawy kolei zelaznych z C.K. Minister-
stwa Handlu, pod ktore dotychczas kolejnictwo podlegato.
Utworzone zostato C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych, kt6-
re od 1 stycznia 1896 r. przejeto sprawy linii kolejowych,
dworcow, stacji i przystankdw kolejowych, a takze wszyst-
kich biezacych spraw osobowych przynaleznych admini-
strowaniu terenami kolei zelaznych oraz zbiér personalnych
teczek zwigzanych z zatrudnieniem. Struktura C.K. Minister-
stwa Kolei Zelaznych byta utworzona na wzér innych resor-
téw austriackiej administracji. W swym zasobie obejmo-
wata biuro prezydialne, a takze kolejne sekcje kolejnictwa z
podziatem na departamenty ukierunkowane na specjalnosé
prowadzonych spraw i podlegte mu urzedy centralne. Au-
striacka administracja kolejnictwa podzielona byta na kilka-
nascie okregéw obejmujgcych wskazane terytorium. W
okresie galicyjskim funkcjonowaty trzy okregi dyrekcyjne
dla kolei zelaznych: krakowski, lwowski i stanistawowski.
Obowigzujacym jezykiem zatatwianych spraw byt jezyk nie-
miecki, od potowy lat 80. XIX wieku restrykcyjnie przestrze-
gany.

W wyniku wstepnych badari zasobu Zespotu nr310 C.K.
Ministerstwa Kolei Zelaznych zidentyfikowano nastepujace
jednostki; 157, 158, 159, 161, 163, 164, 165. Dotycza one
lat 1874/191811925 roku. Na wstepnym etapie badar spre-
cyzowane zostaty nastepujace problemy badawcze, na kt6-
re poszukiwatam odpowiedzi:

e 0157 [Linia kolejowa Debica— Rozwadéw — Przeworsk.
Wytyczenie trasy]

Poszukiwanie danych na temat wytyczenia trasy i
uwzglednienia w jej biegu miejscowosci Rozwadow. Przy-
czyny i skutki podjecia decyzji lokalizacyjnych oraz jakie
wytyczne postawiono dla nowo budowanej stacji kolejowe;
ze stacjg w Rozwadowie.

* (0158 [Linia kolejowa Debica — Rozwaddw — Przeworsk.
Korektura trasy. Wywtaszczenie i dzierzawa gruntow]

Na jakich gruntach posadowiono budynek stacji i czy
dokonano wywtaszczer z tego tytutu. Z innych Zrédet pozy-
skatam informacje, ze czes¢ terenu byta podmoknieta i ba-
gnista. Spowodowato to p6Zniejsze ktopoty budynkow, w
tym: problemy osiadania i zamakania, odprowadzenia wody
z okolic fundamentowych. Czy jakie$ wytyczne lub rozwig-
zania techniczne pojawity sie przed rozpoczeciem inwesty-
cji na ten temat?

0159 [Linia kolejowa Debica — Rozwaddw — Prze-
worsk. Finansowanie budowy. Prace ziemne i torowe]

Kto byt inwestorem i kto finansowat stacje w Rozwado-
wie. Jak wygladaty prace ziemne (Czy wykonano drenaze,
wzmocnienie gruntéw, nasypy kolejowe itd.)? Jak wygla-
daty prace przy torowiskach, zwtaszcza w bezposrednim
sgsiedztwie budynku stacyjnego?

(0163 [Linia kolejowa Debica — Rozwaddw — Przeworsk.
Stacje i przystanki kolejowe odcinka Rozwadéw — Prze-
worsk]

Plany i rzuty stacji Rozwadéw, powierzchnie — w tym
uzytkowe, elewacije, przekroje, bryta, dachy itd. — rozbudo-
wa Stacji Kolejowej w Rozwadowie w $wietle dokumenta-
Cji.

0164 a [Linia kolejowa Debica — Rozwadéw — Prze-
worsk. Stacja kolejowa Nadbrzezie. Obiekty stacyjne, pota-
czenie z krélestwem Polskim]

* 0164 b [Linia kolejowa Debica — Rozwadéw — Prze-
worsk. Stacja kolejowa Nadbrzezie].

Obiekty stacyjne w Swietle problematyki potgczenia z
Krélestwem Polskim.

* (0165 [Linia kolejowa Debica — Rozwaddw — Przeworsk.
Eksploatacja. Ochrona linii]

Problematyka ochrony linii kolejowej i eksploatacji sta-
cji w Rozwadowie: jak byta wykorzystana, wielko$¢ kosz-



tow utrzymania i eksploatacji, czy przynosita dochody, jaki
byt ruch osobowy, pakunkowy i towarowy ?

¢ 0166 [Linia kolejowa Debica —Rozwaddw — Przeworsk.
Sprawa sporna miedzy wtadzami a przedsigbiorstwem
»M.Pollatschek Budapeszt”]

Jaki to byt spor i czego dotyczyt? Czy ujmowat w swoim
zasobie zainteresowania stacje w Rozwadowie?

W wyniku przeprowadzonej kwerendy zweryfikowano
zidentyfikowane wczesniej jednostki i dodano nowe, w kt6-
rych znaleziono najwigcej materiatéw. Nie udato sige nam
znalez¢ na wszystkie postawione pytania zadowalajgcych
odpowiedzi. W zwigzku z tym niniejsza kwerenda w Archi-
wum Gtéwnym Akt Dawnych zostata wsparta kwerendg
archiwalng w lokalnych gazetach. Dziatanie to przyniosto
oczekiwane rezultaty i uzupetnito brakujace informacje. W
zwigzku z tym publikacja zawiera kwerende przeprowa-
dzong w czasopismach z przetomu wiekdw XIX/XX. We
wszystkich cytowanych fragmentach zostata zachowana
oryginalna pisownia i stownictwo, kt6re jest odmienne od
obecnego.

Reasumuijac, Zespdt nr 310 dotyczacy C.K. Ministerstwa
Kolei Zelaznych (K.K. Eisenbahnministerium) zawiera za-
s6b informacji na temat stacji kolejowej w Rozwadowie i li-
nii kolejowych z nig zwigzanych. W wyniku kwerendy usta-
lono, ze jednostki archiwalne, ktdrych zawarto$é dotyczy w

jakikolwiek sposab stacji w Rozwadowie, obejmujg nume-
ry sygnatur: 157, 158, 159, 160B, 161, 163. Uktad ten zo-
stat utrzymany w publikacji materiatéw kwerendy, z zacho-
waniem oryginalnych numerdw jednostek zasobu C.K. Mi-
nisterstwa Kolei Zelaznych i paginacji stron stosowanych
przez AGAD w Warszawie.

W tym miejscu sktadam serdeczne podzigkowania dla
Archiwum Gtéwnego Akt Dawnych w \Warszawie za udo-
stepnienie akt. Szczeg6lne stowa podzigkowania kieruje do
Stowarzyszenia Mitosnikdw Dawnych Dokumentéw , Archi-
vum Patriae” w Warszawie, w osobach: Stawomir Postek,
Rafat Gorny, Karol Zglinski. Bez pomocy tych oséb kwe-
renda w takim zakresie nie bytaby mozliwa.

Cieptymi stowami podziekowania za dobrg wspétprace
podczas pracy nad kwerendg chciatam obdarzyé wradze
Miasta Stalowa Wola: Lucjusza Nadbereznego — Prezyden-
ta Miasta Stalowej Woli, Dominike Czuba-Ofiara — kierow-
nik Referatu Centrum Rewitalizacji oraz Anite Rybe — pra-
cownika ds. Promocji i Monitoringu, ktéra prowadzita bie-
Z3ce uzgodnienia podczas wspotpracy.

Stowa wdzigcznosci kieruje takze do mojej rodziny. Dzig-
kuje Natalii Stojak kierujgcej Biurem Architektonicznym w
Przemyslu za zaproszenie mnie do wspétpracy i powierze-
nie opracowania wynikéw kwerendy. Mezowi, Januszowi
Stojakowi dziekuje za wydatng pomoc w ttumaczeniach tek-

stow z jezyka niemieckiego i pomoc w redakcji materiatow
kwerendy.

Ciepte stowa uznania za przyjacielskg pomoc kieruje do p.
Dominika Komady, kierownika tarnobrzeskiej delegatury Wo-
jewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Przemyslu, a takze
do Stawomira Stepaka, pracownika delegatury WUOZ w Tar-
nobrzegu, ktory jako mitosnik kolejnictwa podzielit sig swoimi
informacjami na temat rozwadowskiej stacji kolejowe.

Nie mniej ciepte podzigkowania pragne przekazac dla
muzealnikéw: do pracownikéw Muzeum w Jarostawiu —
Kamienica Orsettich, w osobach: Zofia Kostka-Bierikowska
i Piotr Prymon, za pomoc W przeprowadzeniu kwerendy w
zbiorach muzealnych, a takze dla Marka Wéjcickiego z
Muzeum Historyczno-Archeologicznego w Ostrowcu Swie-
tokrzyskim, na ktérego pomoc zawsze moge liczy¢. Nie
mniej zyczliwe stowa podziekowania chciatam skierowac
do Lucyny Mizery, dyrektora Muzeum Regionalnego w Sta-
lowej Woli i historyka Anety Garanty, pracujgcej w dziale
Historycznym w tymze Muzeum w Stalowej Woli.

Dzigkujac wszystkim zyczliwym osobom, ktére spotka-
tam podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z docie-
kaniami naukowymi na temat dworca kolejowego w Roz-
wadowie, zachecam do lektury opracowanych materiatow
archiwalnych.

dr Grazyna Stojak






dr Grazyna Stojak

Dzieje potaczen kolejowych do Rozwadowa w swietle doniesien prasowych w czasach galicyjskich

I. Z kart historii kolejnictwa

W 1926 roku , Inzynier Kolejowy™ informowat, Ze wta-
$nie nadszedt jubileusz kolei zelaznych w Europie. Mingt
caty wiek od pierwszej uruchomionej kolei, za$ jej pionier-
ski rozwdj przypadat na lata 1825-1925. Juz w wolnej Pol-
sce z tytutu przypadajgcego stulecia zostato opracowanych
kilka historycznych artykutdw, z ktérych dwa mozna uznac
za kluczowe i wprowadzajace w zagadnienie dziejow kolei
zelaznych w krajach europejskich.

InZynier Aleksander Pawtowski omowit ,,Powstanie i roz-
woj kolejnictwa w Anglji”, piszac ze: (.. .) pierwsza kolej otwar-
ta 27 wrzesnia 1825 roku jest syntezg licznych zdobyczy tech-
niki i mozolnych usitowan ducha angielskiego, ktorych Zro-
dto tkwi, nie tylko w warunkach pracy, poprzedzajgcych tg
pamigtng date, lecz w uksztattowaniu sig umystowosci w
Anglii w przeciggu paru wiekéw poprzedzajacych rok 18252

Drugi artykut pt. ,,Rozwoj sieci kolejowej pod zaborem
austryjackim” opracowat Jzef Skwarczyriski. Przywotane
zostaty tutaj fakty zwigzane z pierwszymi projektami na te-
renie Austrii, co pokazuje duze zainteresowanie budowa kolei
zelaznych. Juz w 1830 roku powstata Smiata propozycja
budowy linii kolejowej, ktéra wychodzac z Broddw przy
wschodniej granicy z Rosja, dalej kierowataby sie na Lwow
i Krakow, a nastepnie wiodta az do Morza Adriatyckiego, by
koriczy¢ swoj bieg w Triescie.® Te pionierskie inicjatywy ze
strony Austrii byty oceniane przede wszystkim pod katem
korzysci militarnych, ktore, wedfug opinji sfer wojskowych,
nakazywaty budowac linje kolejowe w Galicji z potgczenia-
mi do wegierskich kolei, rowniez ze szkodg dla przemystu i
gospodarstwa rolnego Galicji.*

Jednak o pierwszej linii kolejowej wybudowanej na tere-
nie ziem polskich pod zaborami nie przesadzili Austriacy,

lecz zezwolenie wydane przez Senat Rzeczypospolitej Kra-
kowskiej posiadajgcej niezaleznosé, jaka nadano tej ziemi
przez Kongres Wiederiski w 1815 roku, zresztg jedynej z
ziem dawnej Rzeczpospolitej cieszacej sie takim przywile-
jem. Aczkolwiek utrata tej niezaleznosci nastgpita jesienig
w 1846 roku, to jednak do tego czasu przesadzono o budo-
wie kolei Zelaznej ze Skupienia i Myslenic do Krakowa, z
odnogg do Szczakowej, a jej otwarcia dokonano 13 paz-
dziernika 1847 roku.®

Dalszy rozwoj kolei zelaznej na terenie Galicji byt zwigza-
ny z budowg potaczeri wychodzacych zWiednia. Juz w 1836
roku uzyskano zgode na budowe linii kolejowej z Wiednia
do Bochni, z odgatezieniami do sktaddéw solnych w Dwo-
rach, Wieliczce i Bochni.®

W latach 1852-56 Towarzystwo akcyjne ,Wytacznie
uprzywilejowana kolej zelazna pétnocna cesarza Ferdynan-
da” wybudowata kilka odcinkéw potaczeri na ziemiach pol-
skich: z Piotrowic do O$wigcimia, z OSwigcimia do Trzebi-
ni, z Krakowa do Debicy z odnogami do Niepotomic i Wie-
liczki. Spdr, jaki zaistniat w 1856 roku na temat dotacji rza-
dowej, spowodowat chwilowe spowolnienie rozbudowy
galicyjskiej sieci drég kolejowych.

Kolejne linie powstaty po zawarciu w 1857 roku ugody
miedzy wyzej wymienionym Towarzystwem akcyjnym ko-
lei pétnocnej, a nowo powstatym konsorcjum krajowym.
Zostato utworzone ,, Towarzystwo uprzywilejowanej galicyj-
skiej kolei Zelaznej Karola Ludwika”, ktéremu przypadta w
udziale budowa kolei po zewnetrznym tuku Karpat.” Kieru-
jac sie z zachodu na wschdd i budujgc odcinkami potgcze-
nia w latach 1856-1861 z Krakowa do Debicy, nastepnie z
Debicy do Rzeszowa, a stamtad przez Przemys| na Lwow,
stworzono potezng magistrale kolejowa. Byta ona wielkim
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wydarzeniem dla catej Galicji. Od 1869 roku, po przejscio-
wych zatamaniach finansowych w 1857 roku, kt6re przeto-
czyty sie przez catg Europe, kierowano potaczenia dalej na
wschdd ku granicy rosyjskiej: na Brody, na Tarnopol.® Az
do korica 1891 roku ,, Towarzystwo uprzywilejowanej gali-
cyjskiej kolei zelaznej Karola Ludwika” rozbudowywato sie¢
potaczen kolejowych.® Ostatnig linig, ktdrej oficjalnego
otwarcia dokonano w 1887 roku, byta lokalna kolej Debica
— Rozwaddw — Nadbrzezie.

W 1892 roku nowym wtascicielem zostaty Cesarsko-
Krélewskie Koleje Paristwowe funkcjonujace do 1918 roku.
Przejecie austriackich kolei paristwowych w obrebie Dy-
rekcji Kolei Paristwowych w Krakowie, a takze przejecie przez
Polske kolei w Dyrekcji Lwowskiej omowity artykuty opu-
blikowane w , Inzynierze Kolejowym” w 1928 roku.™

II. 0 potaczeniu kolei galicyjskich z kolejami
rosyjskimi stéw kilka

Dajacy sie zauwazy¢ rozwoj miast potozonych nad Sa-
nem, takich jak Przemy$l czy Jarostaw, znalazt odbicie w
utworzeniu w nich waznych weztéw drdg, w tym kolejo-
wych. Miato na to wptyw dobre potozenie strategiczne, roz-
woj handlu i powiekszenie liczby mieszkaricow, w tym sta-
cjonujacego w tych miastach wojska. Andrzej Wondas na-
pisat w publikacii pt. ,Szkice do dziejow Jarostawia”, ze po
wybudowaniu linii kolejowej z Krakowa do Lwowa rozwa-
zany byt przez wiadze austriackie projekt potgczenia kolei
austriackich z kolejami rosyjskimi przez wybudowanie il-
ku nowych linii kolejowych, faczacych koleje Slgska i Gali-
cji Z kolejami Krolestwa Polskiego. Wedtug jednego z tych
projektéw rzad austriacki wybudowac miat linig kolejowg z
Jarosfawia do Sandomierza, wzglgdnie do Tomaszowa Lu-



belskiego, przedtuZenie zas tej linii do Warszawy przepro-
wadzi¢ miaf rzad rosyjski. Projekty te byty rozwazane az do
roku 1880."

Te odwazne koncepcje potaczen za pomocg kolei zela-
znych pomiedzy pafistwami zaborczymi nie byty nowoscia.
Juz kilkanascie lat wczesniej powstata koncepcja Kolei Brze-
sko-Grajewskiej, ktorej gtowng przestanka byt czynnik han-
dlowo-gospodarczy, polegajacy na przewozie tadunkow z
Ukrainy w kierunku Prus Wschodnich, a docelowo do por-
tu w Krdlewcu.™ Wytyczenie tych szlakéw nie byto wolne
od militarnych rozwigzan, czynigc z nich linie nie tylko o
znaczeniu handlowo-gospodarczym, ale takze strategicz-
nym.™

Austriacko-rosyjskie koncepcje wielkich magistrali ko-
lejowych zostaty pokrzyzowane z powodéw politycznych,
co doprowadzito do zaniechania budowy kolei biegngcych
przez granice zaborow i stwarzajacych dobrg komunikacije
pomiedzy nimi. Odstapienia od tych planéw upatrywano w
zmianie polityki miedzynarodowej, a przede wszystkim
W pogorszeniu relacji pomiedzy Rosjg a Austrig. Przyczyng
tych zmian byto stanowisko Austrii w wojnie rosyjsko-tu-
reckiej, w 1877 roku, a nastepnie okupacja Bosni i Herce-
gowiny w latach 1878-1879.

Zaniechano zatem potaczenia austriackich linii kolejo-
wych z rosyjskimi, a po 1878 roku podjeto decyzje o po-
wiekszeniu liczby wojska w Galicji. Stuzy¢ temu miaty roz-
budowy twierdz w Przemyslu i Krakowie, za$ Jarostaw zo-
stat wciggniety jako przyczétek mostowy w obreb twierdzy
przemyskiej. W konsekwencji podjetych decyzji od 1887
roku rozpoczeto fortyfikowanie Przemysla i Jarostawia, co
skutkowato budowg koszar, rozwojem wytworczosci i rze-
miosta.

Sytuacja ta wymusita zmiane decyzji odnosnie rozwoju
gospodarczego Austrii, w tym takze nakreslenie nowych
perspektyw dla kolejnictwa. Sejm galicyjski, ktory obrado-
wat w 1881 roku, opowiedziat sie za budowg szeregu linii
kolejowych w obrebie Galicji, majgcych charakter ekono-

miczny i stuzacy rozwojowi gospodarczemu.™ Skorzystata
z tej mozliwosci Rada Miasta Jarostawia, ktéra wystarata
sie 0 przyznanie koncesji na potaczenie Jarostaw — Sokal
juz w 1881 roku. W wyniku tych dziataii ustanowiono w
Jarostawiu stacje osobowg i przetadunkowa, zas w Muni-
nie pod Jarostawiem postanowiono zlokalizowac stacje
pomp i stacje przetadunkowa. Uczynito to z Jarostawia waz-
ny wezet kolejowy.

lll. Zabiegi o kolej z Jarostawia do Nadbrzezia,
z odnogg do Rozwadowa

W 1885 roku ,,Kurier Lwowski"*® opublikowat artykut o
dziejach inicjatywy budowania kolei zelaznej, ktéra miata
potaczy¢ linie kolejowg Karola Ludwika z Sandomierzem
(Nadbrzeziem).'® W Swietle zebranych juz wowczas infor-
macji wynikato, ze rzad popierat inicjatywe budowy tej li-
nii kolejowej, z uwagi na jej strategiczne znaczenie.
W zwigzku z tym do Ministerstwa Handlu, do Rady Pan-
stwa i Sejmu zaczety naptywac liczne wnioski o przydziat
koncesji na budowe kolei, ktdra dla spoteczeristwa miata
znaczenie gospodarcze, komunikacyjne i handlowe.”” W
1883 roku Sejm uchwalit dotowanie budowy linii kolejo-
wej, przyjmujac, ze bedzie to znaczniejsza kwota zasilaja-
ca inwestycje. Deklaracja rzadowego poparcia dla tej ini-
cjatywy uruchomita prawdziwy wyscig staran o przydziat
koncesji, a w niedtugim czasie uwidocznito sie dwdch
najpowazniejszych konkurentéw. ,Kurier Lwowski” opi-
suje to nastepujaco:

0 koncesje przedwstepng wniesiono rozmaite prosby, a
w szczegdlnosci pewne Towarzystwo projektujac budowg
kolei z Rzeszowa do Nadbrzezia, wzglednie Tarnobrzegu
i Wiadystaw ksigze Czartoryski projektujac budowe kolei z
Jarostawia lewym brzegiem Sanu do Nadbrzezia, wzgled-
nie Tarnobrzegu.™

Redaktor,Kuriera Lwowskiego” dostrzegat same korzy-
§ci w budowie linii kolejowej, ktGra biegtaby z Jarostawia
do Nadbrzezia lub Tarnobrzega. Wérod atutéw dominowat
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czynnik ekonomiczny z uwagi na wsparcie rozwoju wytwor-
czoSci rzemiesIniczej, handlu i przemystu. Znaczacym byt
takze aspekt komunikacyjny, gdyz kolej potaczytaby mate
miasteczka na gesto zaludnionym terenie po obu brzegach
Sanu.

Najbardziej docenianym atutem okazat sie czynnik stra-
tegiczny, polegajacy na prowadzeniu linii kolejowej po le-
wym brzegu Sanu w kilkukilometrowym oddaleniu od nie-
go, co pozwolitoby na podniesienie funkcji obronnej tego
terenu. Wydawac mogtoby sie, ze tak wazne atuty spowo-
dujg przydzielenie koncesji i rozpoczecie budowy linii kole-
jowej biegnacej z Jarostawia do Nadbrzezia, z odnogg do
Rozwadowa. Nadmieni¢ nalezy, ze nieznanym dla redakcji
Kuriera” byt los projektu potaczenia Rzeszowa z Nadbrze-
ziem. Nikt juz nie interesowat sie innym biegiem trasy ko-
lei, przy tylu wysunietych argumentach ekonomicznych pty-
nacych z prowadzenia linii kolejowej po Ziemi Jarostaw-
skiej na potnoc, az do Sandomierza i Rozwadowa. Zdawato
sie takze, ze osobiste zaangazowanie, jakie zdeklarowat
Wtadystaw ksigze Czartoryski w sprawe ulokowania stacji
wyjsciowej w Jarostawiu'®, byto argumentem przesadzaja-
cym o budowie potaczenia kolejowego Jarostaw — Rozwa-
dow — Nadbrzezie.

Odpowiedz, ktéra nadeszta reskryptem Ministerstwa
Handlu z dnia 12 maja 1883 roku, byta zadowalajgca i po-
zwalata na rozpoczecie robot wstepnych przy lokalnej linii
kolejowej. Jednak niebawem, reskryptem z dnia 7 czerwca
1883 roku Ministerstwo informowato, ze linja kolejowa z
Jarostawia do Nadbrzezia lub Tarnobrzega nie odpowiada
warunkom wojskowym w tej mierze, jak potgczenie kolejo-
we z Dembicy (Rzeszowa) z Tarnobrzegiem, Zaczem. .. kon-
cesjonowanie kolei lokalnej Jarostaw — Nadbrzezie, lub Tar-
nobrzeg dopiero wtedy mogtoby byc przedmiotem zasta-
nawiania sig¢ nad nim, gdyby budowa kolei z Dembicy (Rze-
szowa) do Tarnobrzega, o ktérg kolej Karola Ludwika sig
ubiega, byta juz wykoriczong, lub tez co najmniej niewatpli-
Wwie zabezpieczong.’



Powyzsze reskrypty spowodowaty odstapienie przez
ksiecia Czartoryskiego od inwestowania w budowe kolei
Zelaznej po zamierzonej trasie, wiedzac, iz dwie réwnolegte
linje kolejowe o kilka zaledwo mil od siebie oddalone nie
beda mogly istniec, i nie chcgc wyrzucic najniep otrzebniej
kilkudziesigciu tysiecy na koszta trasowania, cofnaft sig, a
kolej Karola Ludwika, widzgc sig oswobodzong od wspot-
Zawodnictwa, z budowa wcale sig nie spieszy i mimo upfy-
wu 2 lat, do zaczgcia budowy bardzo jeszcze daleko.?”

W dalszej czgsci redaktor , Kuriera Lwowskiego” ubolewat
nad osamotnieniem ziem nad Sanem, gdyz byt przekonany, ze
gdyby koncesja znalazta sie w rekach \Wtadystawa ksiecia Czar-
toryskiego, to potaczenie kolejg zelazng bytoby juz dokonane.

IV. Fakty z zycia wziete za sprawg , Kuriera
Lwowskiego” w koficu 1886 roku

W ostatnich dniach grudnia 1886 roku ,Kurier Lwow-
ski” wziat sie za ocene sytuacji w Europie. Wielce poczytny
dziat,Wiadomosci polityczne”, zamieszczony w ,,Dodatku”
do ,Kuriera Lwowskiego”, zostat poprzedzony artykutem
publicystycznym pt. Bismarka polityczny testament, ktory
byt poswigcony tajnemu traktatowi pomiedzy Prusami, a
Rosja.?? Czytajac o zamiarach obu paristw zaborczych, kto-
re mowia, ze: Granica migdzy paristwem wielko-pruskiem,
a panslawistycznem pozostanie niezmieniona tam, gdzie
sig oba paristwa ze sobg stykajg. Na potudniu przypadnie
Morawia i Czechy Prusom, zas Galicja i Siedmiogrod wej-
dzie w skfad RosjP®, mozna sie zastanawia¢ nad tym, jakie
kroki powzieta Austria w tej sytuacji. W obliczu ,tajnego
traktatu” — jak okreslita go redakcja ,Kuriera” — (...) ktory
Skfania do zainicjowania koalicji angielsko-francusko-au-
strjacko-wegiersko-serbsko-butgarsko-rumurisko-tureckiej,
majgcej stawic czoto sojuszowi rosyjsko-pruskiemu,? dzia-
tania Austrii musiaty zmierza¢ do umocnienia paristwa tak
pod wzgledem gospodarczym, jak i strategii wojennej.

W kolejnej kolumnie mieszczacej, Wiadomosci politycz-
ne” z terenu Galicji, zawieraty one jako pierwsza, krotkg

wzmianke ze Lwowa. Informacja opatrzona datg 26 XII 1886
roku brzmiata: ,,Budowa kolei Tarnobrzeg — Degbica, o kto-
rej zarzadzeniu w ostatnim numerze donosilismy, widocz-
nie w celach wojskowych podjeta by¢ musi i to natych-
miast, na wezwanie telegraficzne bowiem wyjechata w samg
wilie do Tarnobrzegu komisja z namiestnictwa.?

Kurier Lwowski” pilnowat sprawy budowy powyzsze
linii kolejowej, gdyz zaraz po Nowym Roku, w ,,Dodatku” z
dnia 3 | 1887 roku donosit 0 nowych faktach w obszernym
artykule pt. ,Kolej lokalna Debica —Tarnobrzeg — Nadbrze-
zie” %, Zamieszczone w Dziale ,,Kronika” omdwienie podie-
tej inwestycji kolejowej juz na wstepie zaopatrzone jest in-
formacjg, ze: (...) bedzie pierwszym owocem marszatkow-
stwa hr. Tarnowskiego,?” on to bowiem stawiat byt przed
dwoma laty wniosek co do tej kolei. (...) Do projektow,
ktore byly przedmiotem najbardziej oZywionej dyskusji,
nalezy projekt kolei Karola Ludwika od r. 1883 gorliwie po-
pierany, aby wybudowac linjg kolei lokalnej z Rzeszowa lub
Debicy do Rozwadowa lub Tarnobrzegu.® Zgromadzenie
akcjonariuszy Kolei Karola Ludwika upowaznito rade nad-
zorczg do wypracowania projektu powyzszego potaczenia
W poblizu ujscia Sanu. W$rod opracowanych rozwigzan
koncepcja potaczenia z Debicy do Tarnobrzega okazata sie
najkorzystniejsza. Doceniano takze jej przedtuzenie do Nad-
brzezia potozonego przy granicy rosyjskiej. W$rdd argu-
mentow przemawiajgcych za takim rozwigzaniem, podno-
szono czynnik handlowy, gtownie szerszg dostepnosc ryn-
kow zbytu, umozliwienie sprzedazy pszenicy i fatwiejszego
transportu drewna, ktérego sptawianie drogg wodng byto
utrudnione z tytutu niskiego poziomu wody w Wisle.

Kolejny monit umieszczony w ,,Kronice” pochodzit z
~Kuriera Lwowskiego” zdnia 11.01.1887 roku.”® W Swietle
podanych informacji budowa linii kolejowej z Debicy do
Tarnobrzega stata sig oczywistym faktem, skoro Dyrekcja
Kolei Karola Ludwika wytypowata inzynieréw do budowy
tejze kolei wraz z kadrg kierowniczg. Zapis o tresci: Perso-
nel odchodzi 1 lutego na miejsce przeznaczenia— mowi o
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rozpoczeciu przygotowania prac budowlanych linii kolejo-
wej, ktore zamierzano rozpoczac najwidoczniej z nadejsciem
wczesnej wiosny.®

V. Kolejowe informacje ,Gazety Lwowskiej”,

oficjalnego organu rzagdowego

W sukurs tym informacjom przyszta ,,Gazeta Lwowska” *
Dziennik wydany w dniu 28 stycznia 1887 roku podat na
pierwszej stronie w kolumnie ,,Cze$¢ urzedowa” informa-
cie:

Dnia 25 stycznia 1887 roku, wydany i rozestany zostat z
c.k. nadwornej i rzagdowej drukarni w Wiedniu, Ill zeszyt
dziennika ustaw paristwa. Zeszyt ten zawiera:

Nr 6. Koncesyg z dnia 29 grudnia 1886 roku na kolej
lokalng z Dembicy do Nadbrzezia, z odnogg do Rozwado-
wa.

Juz nastepnego dnia tj. 29 stycznia 1887 roku, ,Gazeta
Lwowska™ opublikowata bardziej szczegdtowg informacie
pt. ,Kolej lokalna Debica — Nadbrzezie” 33 W Swietle zawar-
tych wiadomosci trasa byta opisywana nastepujaco:

Trasa koncesjonowanej wiasnie 84 kilometréw diugiej
kolei lokalnej Debica — Nadbrzezie wyjdzie ze wschodniej
strony stacyi Debica i ciggnac sig bedzie najpierw w kierun-
ku wschodnim az do miejscowosci Pustynia, nastgpnie prze-
waznie w kierunku p éinocnym wzdtuz miejscowosci BrzeZ-
nica, Pustkow, Meciszow, Dabie, Tuszyma, Rzemien, Rzo-
chow, Wojstaw, Mielec, Cyranka, Chorzeléw, Malinie, Tu-
szow Narodowy, Jaslany, Padew, Skopanie, Dabrowica,
Chmieléw do Tarnobrzega, gdzie pomigdzy ostatnig miej-
scowoscig i Mokrzyczowem zostanie urzadzong stacya,, Tar-
nobrzeg* Planowano, ze dalsza trasa bedzie przebiegata
doling nadwislanska az do Nadbrzezia, gdzie réwniez za-
mierzano wzniesc stacje kolejowa. Z inicjatywy rzadu mia-
ty by¢ poprowadzone szyny ze stacji kolejowej w Nadbrze-
ziu az do Wisty, w czym mozna dopatrywac sie wzgledow
handlowych, w tym zwigzanych ze sptawianiem drewna i
jego dalszym transportem.



Natomiast opis trasy do Rozwadowa brzmi nastepuja-
co: Odnoga do Rozwadowa, mniej wigcej 22,5 kilometréw
diugosci, wyjdzie z jednego z odpowiednich punktow po-
mienionej trasy i ciggnac sig bedzie w pofudniowo-wschod-
nim kierunku przez Orliska, Zbydniéw, do Rozwadowa.

Tym samym poczatek 1887 roku obwieszczat spotecz-
nosci Galicji budowe nowej lokalnej linii kolejowej: Debica
—Rozwadow — Nadbrzezie o zaktadanej diugosci ponad 80
kilometrow. Jej istotng cechg byto potgczenie z trasg Gali-
cyjskiej Kolei Karola Ludwika. Dla petnego obrazu Kolei
Galicyjskiej dodac trzeba, ze w 1887 roku dtugos¢ pota-
czen wraz zich lokalnymi odgatezieniami wynosita 848 km.3

W pét roku pdzniej ,, Gazeta Lwowska” zamiescita krotki mo-
nit w Dziale , Ksiegi Gruntowe” ¥ Jego tres¢ dotyczyta trwajacej
budowy i jej finansowania. C.k. sgd krajovvy we Lwowie oglasza,
Ze z dniem 9 lipca 1887 roku, otworzono w ksigdze kolejowej
tymczasowy wykaz hipoteczny dla kolei lokalnej z Dembicy do
Nadbrzeziaz odnogg do Rozwadowaprowadzacej ze stacyi Dem-
bica kolei Karola Ludwika na Mielec, Padew, Chmielow, Tarno-
brzeg, do Nadbrzezia, z odnoga pod Sobowem na Zbydniéw do
Rozwadowa, jako jednostki hipotecznej*

Bez watpienia budowa trasy kolejowej Debica — Nad-
brzezie nalezata do sukcesdw Galicyjskiej Kolei Karola Lu-
dwika, aczkolwiek linia nie nalezata do najdtuzszych. Otwo-
rzonatrzy lata wczesniej, doktadnie 6 lipca 1884 roku, linia
kolejowa z Jarostawia do Sokala miata dtugo$¢ ponad 140
kilometrow trasy, a lokalne gazety zachwycaty sie budowg
tego potaczenia. Byty jednak takze linie kolejowe zdecydo-
wanie krotsze, kilkunastokilometrowe, ale waga tych pota-
czen i znaczenie dla regionu byty odwrotnie proporcjonal-
ne nizli ich dtugo$¢ mierzona w kilometrach.

VI. Dynamiczne dziatania w drugorzednych
liniach kolejowych
Bardzo waznym dla rozwoju lokalnych linii kolejowych
— za Gwczesng prasg mozna by rzec, ze drugorzednych —
okazat sie rok 1887. Juz na poczatku jesieni,, Gazeta Lwow-

ska” zamiescita trzy krotkie, ale wazne informacje Swiad-
czace o prospericie kolejnictwa. M.in. donosita o tym, ze
(...) zarzad kolei Karola Ludwika przedtozyt Ministerstwu
handlu generalny projekt przedtuzenia linii Jarostaw — So-
kal przez Uhryndw do granicy rosyjskiej. P. Minister handlu
uznat projekt pod wzgledem technicznym za korzystny i
zarzadzit rewizye trasy nowej linii. *°

Nadal zywe byty idee potaczenia kolei galicyjskich z ro-
syjskimi. Otwierato to szerokie perspektywy potaczenia z
krajami europejskiej cywilizacji, pomimo trwania ziem pol-
skich pod zaborami. Kolejny monit informowat o tym, iz z
inicjatywy rzadu rosyjskiego ma byc w czasie najkrotszym
wypracowany plan, celem potaczenia kolei zelaznej Debliri-
sko-Dabrowskiej w Krolestwie Polskim z kolejg Karola Lu-
dwika.*

Nadmieni¢ nalezy, ze kolej zelazna rozbudowywana byta
az do 1892 roku przez C.K. Uprzywilejowane Towarzystwo
Akcyjne Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika, prywatnego kon-
cesjonariusza w latach 1867, 1883, 1886.4" Lata: 1876—
1891 to czas wzglednie spokojnego prosperowania, sku-
pionego na rozbudowie linii i czuwaniu nad stabilizacjg prze-
wozow Kolei Galicyjskiej. Wzorem paristw wysokorozwinie-
tych w zachodniej Europie, takze i w Galicji podjeto budo-
we drugorzednych kolei o duzym znaczeniu lokalnym,
zwhaszcza dla rozwoju gospodarki i handlu, a takze dla
usprawnienia regionalnej komunikacji. Caty czas dgzono do
potaczenia kolei rosyjskich z liniami galicyjskimi, widzac w
tym przysztosc i rozwoj.

VII. Rozktad jazdy kolei lokalnej
Debica — Rozwadéw — Nadbrzezie

W tym samym numerze ,,Gazety Lwowskiej” z dnia 12
wrzesnia 1887 roku napisano: Zarzad kolei Karola Ludwika
zamierza(...) rozpoczac juz z dniem 1 paZdziernika b.r. ruch
na linii Dgbica — Tarnobrzeg — Rozwadow. Otwarcie prze-
strzeni Tarnobrzeg — Nadbrzezie nastapi kilka tygodni p6Z-
niej.*?
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Informacje potwierdzita takze gazeta ,Pogon”, dwuty-
godnik ekonomiczno-spoteczny, wychodzacy co druga nie-
dziele w Tarnowie. Redakcja gazety zrobita przedruk wia-
domosci z, Kuriera Rzeszowskiego™ i podata, ze: Kolej De-
bica — Nadbrzezie — Rozwaddw otwartg bedzie dla uzytku
publicznego prawdopodobnie w dniu 1. paZdziernika b.r.*

Czy rzeczywiscie tak sie stato, nie jest wiadomo. Czas
miniony pokazat, ze doktadna data oficjalnego otwarcia linii
Debica — Nadbrzezie, a uruchomienie pierwszego pociagu
do Rozwadowa s3 rozbiezne. Na ten temat wypowiedziat
sie w 2012 roku Zdzistaw Surowaniec, ktory w artykule Kolej
W Rozwadowie ma juz 125 lat. W niedziele obchodzono
jubileusz pierwszego wjazdu pociggu na stacje, przytoczyt
stanowisko Andrzeja Tomczyka, pasjonata dawnego kolej-
nictwa, zwtaszcza rozwadowskiego. A.Tomczyk byt zdania,
Zeistniejg sprzeczne opinie na temat daty, kiedy po raz pierw-
szy pocigg wjechat do Rozwadowa. Ale z duzym prawdo-
podobieristwem mozna przyjac, Ze otwarcie jednotorowej
linii kolejowej oraz stacji koricowej Rozwadow odbyto sig
10 paZdziernika 1887 roku.*

Krétka wiadomos$¢, ktdra ukazata sie 23 paZzdziernika
1887 roku w ,,Gazecie Narodowej”’, wychodzacej we Lwo-
wie kazdego dnia z wyjatkiem niedziel i dni Swigtecznych,
sieje jednak niepokoj w powyzszych przypuszczeniach. W
informacji pt. ,,Kolej zelazna Debica— Rozwadéw” czytamy:
Onegdaj nastapito techniczne zbadanie nowowybudowanej
przez tow. Kolei Karola Ludwika linii z Debicy do Rozwado-
wa.® Czyzby dziatata felernie?

Nasze podejrzenia rozprasza jednak kolejny artykut pt.
,Gospodarstwo i handel”, ktory ukazat sie w ,,Gazecie Lwow-
skiej” 27 pazdziernika 1887 roku.*® W felietonie informa-
cyjnym napisano, ze:

Z Wiednia donoszg, iz techniczno-policyjna reambula-
cja nowo wybudowanej kolei Debica — Rozwaddw — Nad-
brzezie, ktdra odbyta sie 24 bm., wypadta pod kazdym wzgle-
dem korzystnie. Na zasadzie otrzymanego raportu komi-
syjnego zezwolito Ministerstwo handlu na otwarcie tej ko-



lei dla uzytku publicznego z dnia 30 bm., i rozktad jazdy w
catosci zatwierdzito. Pierwszy pocigg regularny odejdzie z
Debicy w owym dniu o godzinie 11 m. 27 przed potudniem.*
Zatem oficjalna data otwarcia linii kolejowej Debica —
Nadbrzezie — Rozwad6w przypadta na dzier 30 pazdzierni-
ka 1887 r., gdy odszedt pierwszy regularny kurs pociggu na
powyzszej trasie. Wowczas ,,Gazeta Lwowska” donosita:

Rozkiad jazdy jest nastgpujacy: Na przestrzeni z Debicy
do Rozwadowa kursowac bedg codziennie pociggi po jed-
nym w kazdg strong, na odnodze zas z Sobowa do Nad-
brzezia tylko w poniedziatki i w pigtki.

Z Debicy wychodzic bedzie pocigg (czas peszteriski) o
godz. 11 m. 27 i bedzie miat pofaczenie z pociggiem osobo-
wym wychodzacym ze Lwowa o godz. 3 m. 50 rano, oraz
Z pociggiem lokalnym wychodzacym z Krakowa o godz. 6 m.
12 rano. Przyjazd do Nadbrzezia nastapi o godz. 4 m. 33 po
potudniu, zas do Rozwadowa o godz. 5 m. 16 po potudniu.

Z Rozwadowa wychodzi pocigg o godz. 7 m. 25 rano, a
Z Nadbrzezia o godz. 8 m. 9 rano. Przyjazd do Debicy nasta-
piogodz. 1 m. 16 po potudniu i faczy¢ sig bedzie z pocig-
giem osobowym, przychodzagcym do Lwowa o godz. 9 m.
7 Wieczor, oraz z pociggiem lokalnym przychodzacym z Kra-
kowa o godz. 8 m. 20 wieczor*

Nastepnego dnia, tj. 28 pazdziernika, ,Gazeta Narodo-
wa” we Lwowie dokonata przedruku powyzszego artykutu
W catosci, ujmujgc jedynie tytut i zamieszczajac go w Dziale
ekonomicznym, ze szczegdinym zaakcentowaniem odjaz-
dow pociggow z Rozwadowa i ze stacji w Debicy.*

Wydanie sobotnie , Gazety Lwowskiej” z dnia 29 paz-
dziernika 1887 roku zamiescito grafik rozktadu jazdy kolei
lokalnej Debica — Rozwaddw — Nadbrzezie, z zaznaczeniem:
wazny z dniem 30. paZdziernika 1887 roku.®

VIIl. Uroczyste otwarcie linii kolejowej
z Debicy do Rozwadowa i Nadbrzezia
»Gazeta Lwowska” w nastepnym dniu, tj. 31 pazdziernika
poinformowata o otwarciu w formie krétkiej depeszy, piszac:

Z kolei Karola Ludwika dowiadujemy sig, Ze na otwartej
w dniu wezorajszym kolei lokalnej Debica — Rozwadow —
Nadbrzezie, urzgdzone zostaty do uzytku publicznego na-
stepujace stacye: Pustkow (przystanek), Dabie, Rzochdw,
Mielec, Chorzelow (przystanek), Jaslany, Padew (przysta-
nek), Baranéw, Chmielow, Tarnobrzeg, Sobow, Zbydniow,
Rozwaddéw i Nadbrzezie. Szczegdly o nowej tej linii komu-
nikacyjnej i jej otwarciu podamy w nastgpnym numerze.®’
Tylko krétkie doniesienie o otwarciu w niedziele nowej linii
i uruchomionych stacjach.

Natomiast , Dziennik Polski” w dniu 1 listopada 1887
roku podat szczegotowg relacje z otwarcia nowej linii kole-
jowej. Wyjazd z Debicy nastapit 30 pazdziernika. Po spo-
2Zyciu wspdlnego Sniadania, urzgdzonego przez zarzad ko-
lei w Debicy o godzinie 11 m. 27 w potudnie, wyruszyt dzis
pocigg sktadajacy sig z 16 nowych wagonow z Debicy do
Rozwadowa. Maszyna przybrana festonami z zieleni, flaga-
mi o barwach kraju i panstwa. (...) OdjezdzZajacy pocigg
Zegnata na dworcu licznie zebrana publicznosc.

Jeszcze barwniejszy opis dotyczyt trasy do Rozwadowa
i samego powitania pociggu na dworcu rozwadowskim. Na
wszystkich stacjach oczekiwato pierwszy ten regularny po-
cigg mndstwo publicznosci. Bardzo wiele 0séb prywatnych
po drodze przytaczato sie do pociggu. W Mielcu wsiadt do
pociggu starosta Kraus, w Chorzelowie przybyt na stacje
Jan hr. Tarnowski z rodzing, w Chmielowie wielu wtoscian
w strojach swigtecznych, na stacji w Tarnobrzegu oczeki-
wat na pocigg marszatek krajowy hr. Tarnowski z catg ro-
dzing i niezliczone thumy wtoscian. W ogdle panowat ruch
niezwykty, tem mniej spodziewany, Ze otwarcie kolei dopie-
ro wezoraj p6Znym wieczorem zapowiedziano.*

Dalej czytamy:

Za Tarnobrzegiem podano do wagonu obiad na 14 na-
kryc. Z Tarnobrzega do Rozwadowa przebiega kolej przez
niemal same okolice lesiste.>

Ale szczegdlnie ciekawy i obszerny jest opis uroczysto-
Sci powitania pociggu na stacji w Rozwadowie:
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W Rozwadowie przywitano pocigg muzykg i wystrzata-
mi z moZdzierzéw. Dworzec iluminowany byt lampionami
réznobarwnymi, a na peronie zebraty sig thumy publiczno-
sci. Miejscowy notariusz p. Martynowicz powitat przemovg
radce i dyrektora Sktadkowskiego, dzigkujgc za pospiech i
otwarcie kolei.

Miasto z tej okazji dato w Sali kolejowej pigkny bal, na
ktory przybyta inteligencja miejscowa i goscie, ktorzy przy-
Jechali pociggiem. Jutro rano osobnym pociggiem wyje-
dzie radca Sktadkowski wraz z urzednikami i dziennikarza-
mi do Nadbrzezia i Sandomierza; powrét nastapi wieczo-
rem osobnym pociggiem do Debicy.%

W koncu felietonu nastgpito krotkie stwierdzenie pod-
sumowujace, ze stacje byty skromne w gabarytach, ale
wykonane pigkne przez wykonawcow krajowych; mozna by
rzec, ze byty godne linii kolejowej Karola Ludwika.

Nastepnego dnia, tj. 2 listopada, , Gazeta Lwowska” po-
data jeszcze obszerniejszy opis z otwarcia kolei.’” Niemniej
jednak nie wnosit on istotnych informacii, ktorych nie byto-
by we wczesniejszej relacji podanej przez ,Dziennik Pol-
ski”.

Obszerny felieton z relacjg z uroczystosci otwarcia pt. ,Z
nad uj$cia Sanu” zostat zamieszczony w dwutygodniku ,,Po-
gon” 6 listopada 1887 roku.% Oprdcz znanych juz informa-
cji, pojawit sie interesujacy komentarz na temat rozktadu
jazdy pociggow:

Dziwic sig trzeba, dlaczego ustanowiono tak niekorzyst-
ny rozktad jazdy na tej kolei dla potaczenia z Krakowem, Ze
pociagitacza sig w Debicy tylko z pociggami lokalnymi ko-
lei Karola Ludwika, ktére nie majg potgczenia z kolejami
panstwowymi. Widocznie chodzito tu gtownie o towary, a
nie o wygode dla podréznych, ktérzy muszg w Debicy 3
godziny czekac na pocigg lokalny, a przeciez nie trudnem
by byto potaczenie z pociggami osobowymi, ktore majg
pofaczenie z kolejami paristwowymi>®

Niemniej nowo wybudowang linie kolejowg otworzono
z fanfarami, a rozwadowski bal na dworcu kolei urzadzony



na koszt miasta przeszedt do historii jako pierwszorzedny.
Mata sala goscinna ledwo mogta pomiescic proszonych i
nieproszonych, ktérym sig zdawato, Ze i dla nich jest dos¢
miejsca.%

Jakkolwiek by na to nie patrze¢ i przytaczac przyczynki
prasowe, to otwarcie dworca stacji i prowadzacego do niej
linii kolejowej byto wielkim Swietem dla Rozwadowa i jego
mieszkancow.

IX. Zwykte zycie kolejowe na trasie
Debica — Rozwadéw — Nadbrzezie

Catg zime kolej na trasie z Debicy do Rozwadowa i Nad-
brzezia funkcjonowata dobrze, cho¢ pojawiaty sie monity o
tym, zeby kazdy pasazer byt ciepto ubrany, gdyz nie sposéb
dogrza¢ wagonow, zas w podro6z przypadajacg na godziny
wieczorne, nocne lub ranne nalezy zabiera¢ ze sobg pledy
do okrycia.

»Gazeta Lwowska” z 27 stycznia 1888 roku informowa-
ta w czesci urzedowej, 8! ze pozostajac w wykonaniu posta-
nowien obowigzujgcych przepiséw, c.k. Namiestnictwo
postanowito ustawi¢ prowizoryczne stacje kolejowe towa-
rowe na lokalnej trasie z Debicy do Rozwadowa i Nadbrze-
zia w nastepujgcych miejscowosciach: Mielec, Barandw,
Tarnobrzeg i Rozwadow. Podobne rozwigzania byty takze
wprowadzone wzdtuz linii kolejowej Lwow — Betzec, z
uwzglednieniem Tomaszowa. Ponadto prowizoryczne sta-
cje kolejowe dla towardw ustawiono w miejscowosciach:
Lwow, Zotkiew, Rawa Rruska i Betzec. Wszystkie wymie-
nione stacje towarowe miaty stuzy¢ okresowo do tadowa-
nia i wytadowywania przezuwaczow oraz migsa surowego
Z bydta, cielat i koz. Zaréwno zatadunek, jak i wytadunek
przezuwaczow na stacjach kolejowych w miejscowosciach:
Dabie, Jaslany, Chmielow, Nadbrzezie i Zbydnidw, mogt by¢
prowadzony od czasu do czasu, za specjalnym zezwole-
niem wiasciwego c.k. starostwa, o ktére musiat starac sie
zainteresowany z wyprzedzeniem. Podstawg uzyskania ta-
kiej zgody byto wniesienie petycji na wtasciwej stacji lub

zatatwianie sprawy za posrednictwem wskazanej stacji ko-
lejowej do c.k. starostwa.

Zima okazata sie jednak sroga, a wiosna, ktéra nieba-
wem nadeszta, siata spustoszenie na ziemiach polskich we
wszystkich trzech zaborach. Najcigzsza sytuacja wydawata
sie by¢ w Krélestwie, w ktorym marcowe wylewy sprowa-
dzity niemate klgski. Prasa rozpisywata sie o tym, ze komu-
nikacja z Warszawg byta kompletnie przerwana, a przy uj-
§ciu Narwi do Wisty woda zerwata most pod Nowym Dwo-
rem. Pomiedzy Pinczowem a Jedrzejowem komunikacja
byfa zupetnie zerwana, zas pod Putawami powddz wyrza-
dzita znaczne szkody. Najcigzej byto jednak w Koninie, gdzie
cata fabryka Rajmunda, poczta, sktady drewna i inne ma-
gazyny staty pod woda.

Z linii kolejowej Karola Ludwika réwniez dochodzity nie-
pokojace wiesci, aczkolwiek nie tak dramatyczne. , Kurier
Lwowski” z 19 marca 1888 roku donosit, ze pomiedzy De-
bicg a Dabiem powstata przeszkoda dla ruchu kolejowego,
spowodowana wylewami wod. Skutki lokalnych podtopien
usunieto i od dnia 18 marca br. poczagwszy pociagi nr. 601
i 602 kursowac beda migdzy Debicg i Tarnobrzegiem bez
przesiadania sig podroznych na miejscu bytej przerwy. Od
tego dnia beda takze pociggi nr. 701 i 702 kursowac na linji
Tarnobrzeg — Nadbrzezie kazdego poniedziatku i pigtku
wedtug rozktadu jazdy. Linia Sobéw — Rozwaddw zostaje z
powodu powodzi i uszkodzenia nasypu kolejowego jeszcze
zamknigtg.®?

Po $niegach zimy i podtopieniach wiosny kolejowe zycie
wrdcito do normy i az do korica roku nie dochodzity do
spoteczeristwa wiadomosci o wigkszych szkodach klesk
zywiotowych, niedociagnieciach czy ktopotach w kolejnic-
twie w kierunku Rozwadowa.

W trzy lata p6zniej, w 1891 roku, réwniez w marcu, ,,Ga-
zeta Lwowska” opublikowata krétki monit informujgcy o
usunieciu szkod w ruchu miedzy stacjami Debicg a Pustko-
wem, wskutek czego ruch pociggow tak dla przewozu 0s6b
i pakunkow, jak i towaréw na przestrzeni Debica — Tarno-
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brzeg znowu otwarty. Natomiast (...) wskutek uszkodzenia
nasypu kolejowego migdzy Sobowem a Zbydniowem takze
ruch pociggéw migdzy Tarnobrzegiem a Rozwadowem, tak,
Ze obecnie z Tarnobrzega pociggi nie bedg kursowaty ani
do Nadbrzezia, ani do Rozwadowa.®

Jak wida¢ wiosenne roztopy dawaty sie we znaki kolei
Karola Ludwika w marcu, po czym nastgpowato usuwanie
szkod i predzej czy pdzniej wszystko wracato do normalne-
go funkcjonowania. Pod koniec 1891 roku statystyki kole-
jowe byty bardzo dobre i wykazywaty, ze z ustug Kolei Gali-
cyjskiej na wszystkich liniach skorzystato okoto péttora
miliona 0s6b, przy czym najwigksza liczba podrdznych przy-
padta na schytek XIX wieku. Aczkolwiek pasazerowie mieli
do wyboru wagony az trzech klas: I, 11'i [ll, to mniej wiecej
trzy czwarte podroznych wybierata wagony |11 klasy, a pa-
sazerowie | i I klasy tgcznie stanowili zaledwie cwier¢ 0go-
tu przewozonych pasazeréw w ruchu osobowym kolei Ka-
rola Ludwika.®

X. Nowe inwestycje i rozhudowy, udoskonalanie

funkcjonujacych stacji

Podstawe prawng do wznoszenia budynkow stacyjnych
i rozbudowy linii kolejowych stanowito ustawodawstwo
austriackie. Wykonanie przepisow ustaw oraz rozporzadzen
powierzono administracji paristwa austriackiego, skadinad
rygorystycznej. Bardzo istotna byta ustawa z 1872 roku
ustalajgca przepisy o wywtaszczaniu na cele kolejowe, co
budzito niejednokrotnie liczne emocje.

Warto tu przytoczy¢ fakt, ze juz w 1884 roku zostata
otwarta Galicyjska Kolej Transwersalna, ktéra przebiegata
dolinami gor z zachodu na wschdd Austro-Wegier. Linie tej
kolei przetykaty sie gérzystymi terenami Karpat, a cel te]
wecale nietaniej inwestycji byt gtdwnie militarny. Na wypa-
dek ataku zbrojnego Rosji na Austrig Kolej Transwersalna
miata stworzy¢ alternatywe potgczenia kolejg zelazng tere-
néw pomiedzy Lwowem a Krakowem. t3czna dtugos¢ po-
wstatej galicyjskiej Kolei Transwersalnej to ponad 800 kilo-



metrow.® Wraz z jej wybudowaniem Zarzad austriackich
kolei parfistwowych w 1884 roku ustanowit dwie Dyrekcje
ruchu: w Krakowie i we Lwowie, z centralg zarzagdzania we
Wiedniu. Rozpoczeto takze silng germanizacje struktur
urzedniczych i obstugi linii kolejowych.® Granica podziatu
miedzy Dyrekcje krakowska i Iwowska biegta od Rzeszowa
na pétnoc az do Rozwadowa.

O mniejszych i wigkszych inwestycjach wzdtuz linii ko-
lejowej Karola Ludwika donosita takze , Gazeta Lwowska”.
W czesci urzedowej tego dziennika 5 lipca 1891 r. zamiesz-
czono edykt, w ktérym C.k. Namiestnictwo podawato do
powszechnej wiadomosci, Ze zarzadzona reskryptem c.k.
Ministerstwa handlu z dnia 25 czerwca b.r. komisja ream-
bulacyjna wraz z rozprawg ekspropryacyjng, zpowodu pro-
Jjektowanej budowy kolei dovrozowej ze stacyi w Tarnobrze-
gu, kolei lokalnej Dgbica — Nadbrzezie — Rozwaddw do urzg-
dzic sig majacego na brzegu Wisty placu do tadowania od-
bedzie sig w Tarnobrzegu w dniu 21 lipca b.r. o godzinie 3
po potudniu .t

W dalszej czesci nastepuje informacja o wykazie grun-
tow, ktore majg byC zajete na powyzszy cel, a takze o ko-
niecznosci zapoznania sig z planami, ktdre zostaty wytozone
dla ogladu publicznego. Nastepnie podano instrukcje odwo-
tawczg ws. wywitaszczenia. Zarzuty przeciw zamierzonemu
wywviaszczeniu wniesione by¢ moga w ciggu powyzszych 14
dniw C.k. Starostwie w Tarnobrzegu lub tez przy komisyi na
miejscu. Zarzuty spéZnione nie bedg uwzglednione.%

Pomimo uptywu lat, niewiele sie zmienito w tym wzgle-
dzie; tryb administracyjny jest podobny, tj. ,wytozenie —
zapoznanie — odwotanie”, a zapewne takze wielka ,,gorli-
wos¢” urzednikdw przypomina o ich niegdysiejszym rodo-
wodzie galicyjskim.

XI. Zmiany administracyjno-prawne
i komunikacyjne inicjatywy budowlane
Przedsigbiorczos¢ i sukcesy inwestycyjne przyczynity sie
do rozwoju kolejnictwa w Galicji. W tym zakresie ujawnit

swojg dziatalno$¢ galicyjski Sejm Krajowy. \Wyciggajac wnio-
ski ze statystyk kolejowych, w 1890 roku podjat on akcje
budowy kolei nizszego rzedu, majacej na celu aktywizacije
terendw stabo rozwinietych gospodarczo. Na podstawie
ustawy krajowej z dnia 25 sierpnia 1893 roku wdrozenie tej
inicjatywy objat Wydziat krajowy, jako organ wykonawczy
Sejmu.

W 1892 roku zasza istotna zmiana. Z dniem 1 stycznia
tegoz roku wtascicielem kolei zostaty Cesarsko-Krélewskie
Koleje Paristwowe 5

8 grudnia 1893 roku ,Gazeta Lwowska” podata, ze C.K.
Dyrekcya ruchu kolei paristwowych ogtoszenie o wymianie
mostu drewnianego na Zelazny na rzece Wielkopola, poto-
Zonego migdzy stacjami Debica a Dabie. Z tego tytutu, Ze
rzecz dziata sig w dniach od 12 grudnia rano do 13 grudnia
w potudnie i dotyczyta wszystkich potgczeri osobowych,
przepraszano podroznych za niedogodnosc i koniecznos¢
przejscia przez prowizorycznie postawiony most, a nastep-
nie ponowne wsiadanie do pociggu po drugiej stronie mo-
stu. Ze strony zarzagdu kolejowego przygotowano vwpraw-
dzie wszystko dla wygodnego przejscia podréznych przez
prowizoryczny most z jednego pociggu do drugiego (.. .)."

W kolejnych latach inwestycje kolejowe szty jednak petng
parg, pomimo ze linie kolejowe byty tylko lokalne. Postrze-
gano kolej jako powiew cywilizacji, instytucje, ktora wspo-
magata rozwdj gospodarczy, handel i komunikacje. W mia-
re mozliwosci finansowych rozbudowywano dworce i prze-
ksztatcano je dla lepszego zaspokojenia potrzeb.

17 wrzesnia 1895 roku w ,Gazecie Lwowskiej” ukazat
sie kolejny edykt c.k. Namiestnictwa, ktory zwiazany byt z
rozszerzeniem stacji w Tarnobrzegu i Chmielowie. W tym
celu zwotano rozprawe ekspropriacyjna, wytozono plany i
wykaz gruntow, a wszystkich zainteresowanych poinformo-
wano o mozliwosciach odwotawczych.”

Linia kolejowa Debica — Rozwaddw — Nadbrzezie funk-
cjonowata w najlepsze, a zycie kolejowe biegto juz swoim
torem. Co jaki$ czas ukazywaty sie obwieszczenia urzedo-
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we, a takze ogtoszenia o ruchu tabordw, z grafikiem rozkta-
du jazdy pociggow wigcznie.”

XIl. Rozwdj gospodarczy czyli bitwa o cukrownie

Chociaz nie powiodty sie starania Wtadystawa ksiecia
Czartoryskiego o koncesje przedwstepng na budowe linii
kolejowej z Jarostawia do Nadbrzezia, Rozwadowa lub Tar-
nobrzega, nie oznaczato to, ze Zarzad miasta Jarostawia
nie walczyt nadal o utworzenie stacji wyjsciowej dla linii
kolejowej biegnacej lewym brzegiem Sanu do Rozwadowa.
5 lutego 1894 roku Rada miasta podjeta uchwate nastepu-
jacej tresci:

Rada miasta postanawia wystac dra Adolfa Dietziusa™
burmistrza miasta do Wiednia, aby przy sposobnosci po-
bytu tamze J.0. Jerzego Ks. Czartoryskiego™ — cztonka Izby
Pandw i Wielebnego Ks.[iedza] Kan.[onika] Leona Pastora
7 — Posta Do Rady Paristwa [w Wiedniu] wraz z nimi jako
deputacja miasta Jarostawia, sprawe budowy linii kolejo-
Wwej Jarostaw — Rozwaddéw — gdzie naleZy popierat.™

Pomimo Ze Jarostaw stat sie waznym weztem komuni-
kacyjnym w systemie drog kolejowych, to nowego potg-
czenia nie otrzymat. Andrzej Wondas ocenit te sytuacije krot-
ko: (...) wzgledy polityczne i gospodarcze zadecydowaly,
Ze stacjg poczatkowa dla nowej linii kolejowej stat sig o wiele
mniejszy od Jarostawia Przeworsk.”

Sprawa kolei zelaznej z Jarostawia do Rozwadowa byta
jednak ciagle wazna dla samorzadu miejskiego. W 1896
roku zostato przedstawione sprawozdanie na temat poste-
pow w zatatwianiu spraw w Wiedniu, m.in.: w sprawie bu-
dowy kolei zelaznej z Jarostawia do Rozwadowa i utatwie-
niu w ten sposéb komunikacji miedzy Jarostawiem i Prze-
myslem a pétnocnymi kraricami Galicji, ze stacjg kolejowa
w Rozwadowie.”

Bezposrednio ze staraniami o linie kolejowg do Rozwa-
dowa zwigzana byta batalia o lokalizacje cukrowni, jako prez-
nego przedsiebiorstwa rolniczo-przemystowego Srodkowej
Galicji. Linia kolejowa byta niezbedna do dowozu burakow



cukrowych z okolicznych powiatow i byta bezposrednio
zwigzana z rozwojem przemystu na terenach potozonych
w widtach Sanu i Wisty. Andrzej Wondas opisuije to naste-
pujaco:

0 te cukrownig zabiegat Jarostaw przez swego burmi-
strza, posta na sejm krajowy i do Rady paristwa, Karola
Bartoszewskiego.” Wiasciciel Przeworska, ordynat ks. Lu-
bomirsk®® czynit ze swej strony starania, by cukrownia
stanefa na jego posiadtosciach przeworskich. Zabiegi opar-
ty sie 0 sejm galicyjski i o rzagd wiederiski. Wptywy ks. Lu-
bomirskiego byly silniejsze, Jarostaw nie potrafit zaofero-
wac tak korzystnych warunkow jak ordynat przeworski.
Za Jarostawiem przemawiato w duzej mierze jego potoze-
nie, jako wezta drdg kolejowych i bitych gosciricow. (...)
Rzad wiedeniski oswiadczyt sig za zatoZeniem cukrowni w
Przeworsku i Jarostaw stracit na dfugi okres czasu moz-
nosc rozbudowy u siebie jakiejkolwiek gatezi wielkiego
przemystu %!

Autor uwazat, ze zbyt p6zno samorzad miejski podiat
starania o wydtuzenie linii Rozwadow — Przeworsk i podta-
czenie jej do istniejacej juz linii Jarostaw — Sokal. Walka
samorzadu miasta Jarostawia skazana byta na przegrang, z
uwagi nato, (...) Ze wspomniana kolej [Rozwadéw — Prze-
worsk] ma miec charakter kolei rolniczej i ma stuzyc prze-
wozowi burakow do cukrowni przeworskiej (.. .).%?

Xlll. Wyscig powozu z pociagiem linii
Przeworsk — Rozwadéw

Z budowa linii kolejowej Przeworsk — Rozwadow zta-
czona jest takze osoba Ferdynanda Ernsta hr. Hompesch-
Bollheima.®® Byt to hrabia urodzony na czeskich Morawach,
gdzie jego rodzice Wilhelm i Adolfina Hompeschowie po-
siadali duzy majatek, zas z czasem weszli w posiadanie dobr
rudnickich, ktadac podwaliny pod uprzemystowienie oraz
gospodarcze ozywienie tych ziem. Ferdynand hr. Hompesch-
Bollheim byt wtascicielem dobr rudnickich po ojcu, az cza-
sem stat sie darczyricg i dobrodziejem, ktory zatozyt szkote

koszykarska w Rudniku nad Sanem, ale takze zainicjowat
budowe tartaku parowego i mtyna, zas po pozarze w 1896
roku miat takze osobisty wktad w jego odbudowe.

W$rdd zastug Ferdynanda Hompescha jest takze zapis o
staraniach o przydziat koncesji, a nastepnie o wspieranie
budowy linii kolejowej Przeworsk — Rozwaddw, a takze
wktad w potozenie bitego goscirica w kierunku Lezajska.
Obie te inicjatywy miaty stuzy¢ rozwojowi gospodarki, wy-
tworczosci i rzemiosta, a takze handlu. Nadmienic trzeba,
ze Ferdynand hr. Hompesch byt bardzo zaangazowany w
aktywizacje gospodarcza swoich ziem, m.in.; zaktadanie
stawow rybnych, melioracje terenéw i uprawy rolne, roz-
woj gorzelnictwa, a takze selekcjonowanie upraw pod ka-
tem plantacji rodlin leczniczych, np. piotunu. Wktad w ini-
cjatywe budowy linii z Przeworska do Rozwadowa byt moz-
liwy poprzez koligacje rodzinne zony Sophii z dworem au-
striackiego cesarza Franciszka Jozefa. M.in. zachowat sig
przekaz, Ze hrabia czesto brat udziat w manewrach wojsko-
wych, w otoczeniu cesarza Franciszka Jozefa |.% \Wtasnie te
wiezi zdworem cesarskim mogty przyczynic sie do wspar-
cia koncepcji budowy kolei z Przeworska do Rozwadowa i
uzyskania koncesiji.

Oprécz tych powaznych dziatan, ktorymi hrabia Hom-
pesch zapisat sig w historii ziem dzisiejszego Podkarpacia,
sg takze opowiesci swawolne. Wsrod nich zachowata sie
jedna i taka: O fantazji i sktonnosci do zaktadéw Hompe-
scha krazyly opowiesci, m.in. o tym, Ze urzadzit kiedys wy-
Scig z pociggiem, jadac powozem w poblizu torow kolejo-
wych, a pasazerowie pociggu wygladali z okien i bili mu
brawo.%

Jakkolwiek by nie byto, faktem jest, ze linia kolejowa
Przeworsk —Rozwaddw zostata zatwierdzona w 1896 roku.
Choc pierwotnie ubiegano sie o Nadbrzezie lub Tarnobrzeg,
to jednak Rozwadow zostat wowczas stacjg koricowa. Dwo-
rzec zostat rozbudowany w kierunku pétnocno-zachodnim
w 1899 roku, lecz budownictwo pozostawiono w tej same;
stylistyce, w jakiej powstata starsza czesc.
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XIV. Przetom wiekéw i niespokejny czas

przedwojenny

Nieftatwy czas poczatku XX stulecia zapoczatkowat nowe
inwestycje. W 1913 roku ,,Gazeta Lwowska” z 23 listopada
ogtosita rozprawe ofertowg c.k. Dyrekcji Kolei Paristwowych
w Krakowie na wykonanie trzech budek strazniczych wraz z
budkami ubocznymi na linii kolejowej Debica — Rozwadow.
Roboty miaty by¢ ukoriczone 31 maja 1914 roku.?”

W p6t roku pdzniej, 31 grudnia 1914 r., nastgpita budo-
wa trasy kolejowej do Lublina. Dzieje te obrazowo — zycio-
rysami, dokumentami, wspomnieniami pracownikow kolei
rozwadowskiej — przedstawita Maria Rehorowska w publi-
kaciji pt. ,,.Sto dwadzieScia pie¢ lat wezta polskich kolei pan-
stwowych Rozwaddw, w kolejarskich wspomnieniach i do-
kumentach 1887-2012"%

Trasa Rozwaddw — Lublin uczynita z rozwadowskiej sta-
cji strategiczny wezet kolejowy, powstaty dla potrzeb wo-
jennych. Podobno na specjalne Zyczenie cara Mikotaja I,
ktéry chcac dokonac inspekcji na terenie przyfrontowym
dowiedziat sig, Ze potgczenie istnieje tylko na mapie i na-
tychmiast kazat je urzeczywistnic. Szerokie tory potozono
wiedy po drugiej stronie dworca, od ulic)®® — jak napisat w
najnowszym przewodniku Marek Wiatrowicz.

Natomiast wielki Dworzec Wojskowy, ktérego plany zo-
staty zatwierdzone w 1916 roku w Wiedniu, pozostat jedy-
nie w planach. Miat byc zrealizowany w pewnym oddaleniu
od obecnej stacji, a nastepnie potagczony zistniejacym dwor-
cem kolejowym dla ruchu osobowo-towarowego. Koncep-
cja ta jest mato znana, dlatego jest opublikowana w niniej-
szym albumie, prezentujacym kwerende przeprowadzong
w potowie 2017 roku w Archiwum Gtownym Akt Dawnych
w Warszawie. W uktadzie wszystkich prezentowanych ma-
teriatow zachowatam kolejnosc wierng z uktadem oraz nu-
meracjg sygnatur i stron, jakg zastosowato Archiwum Gtow-
ne Akt Dawnych w Warszawie. Jest to swoisty dokument,
ktéry uhonorowatam.



Przypisy:

T Inzynier Kolejowy” — polski miesigcznik po$wigcony spra-
wom kolejnictwa i komunikacji, wychodzacy w Warszawie w
naktadzie 1600 egzemplarzy w latach 1924-1939. Na jego
tamach publikowano historie kolejnictwa na ziemiach polskich,
a takze najnowsze informacje inzynieryjne z zakresu komuni-
kacji kolejowej. W latach 1927-1939 wychodzit takze dodatek
pt. ,Przeglad Zagranicznego PiSmiennictwa Kolejowego”. ,In-
zynier kolejowy” byt organem Zwigzku Polskich Inzynieréw Ko-
lejowych (od 1919 1) —jednej z organizacji zwigzkowych kole-
jarzy w okresie migdzywojennym. Do 1918 roku galicyjscy in-
zynierowie kolejnictwa byli zrzeszeni w Zwigzku Inzynieréw
Cesarsko-Krolewskich Austriackich Kolei Paristwowych, ktory
po odzyskaniu niepodlegtosci zostat rozwigzany.

2 A Pawtowski, Powstanie i rozwéj kolejnictwa w Anglji, ,,Inzy-
nier Kolejowy” Nr 8-9 (24-25), 1926 ., s. 202-210.

3 J. Skwarczyniski, Rozwdj sieci kolejowej pod zaborem au-
striackim, ,Inzynier Kolejowy” Nr 8-9

(24-25),1926 1., 5.215-219.

4J.w, s. 215,

SJw,s. 215,

6J.w.,s.216.

TJw.,s. 215.

§ https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karola_Lu-
dwika, dostep z dnia 23.07.2017 r.

® Rymar M., Architektura dworcéw Kolei Karola Ludwika w
Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009.

10 Inzynier Kolejowy” Nr 11, 1928 r,, Rok V.

" A Wondas, Szkice do dziejéw Jarostawia. Szkic uzupetniajg-
cy. Jarostaw w pierwszych latach ery samorzadowej 1867-
1889, Odbitka z , Gazety Jarostawskiej”, Jarostaw 1938 r., Na-
ktadem Muzeum Miejskiego w Jarostawiu, s. 78.

12 A Massel, Od Morza Czarnego do Morza Battyckiego z dzie-
jow kolei Brzesko-Grajewskiej, ,,Swiat kolei”, Nr 10/2017, s.
18-20.

13 Na strategiczne znaczenie potaczeni kolei zelaznych zwracat
uwage Jozef Pitsudski u progu

XX wieku.

4 A.Wondas, Szkice do dziejéw (...), op. cit., s. 79.

15 Kurier Lwowski” — dziennik, ktéry wychodzit 7 dni w tygo-
dniu o godzinie 8.00 rano we Lwowie, w latach 1883-1935.
Od pierwszego do ostatniego wydania zwigzany byt zruchem
ludowym. Poczatkowo pismo miato charakter dziennika infor-
macyjnego o politycznym wydZwieku, za$ od 1887 roku wzbo-

gacono jego tre$¢ o informacje publicystyczne, z zycia kultu-
ralnego i spotecznego. Zawierato dzienne wypisy zkalendarza
rzymskokatolickiego i greckokatolickiego, a takze informacje
wazne dla kalendarza mysliwskiego.

16 Kawateczek historji kolejowej, ,Kurier Lwowski”, 3.07.1885
r, Nr181, Rok Ill, s.1

7Poczatkowo sprawy Kolei Galicyjskiej byty prowadzone przez
Ministerstwo Handlu. W 1892 roku nowym wiascicielem prze-
wozow Kolei Galicyjskiej staty sie Cesarsko-Krdlewskie Koleje
Paristwowe, za$ w 1896 roku utworzono C.K. Ministerstwo
Kolei Zelaznych, ktéremu podporzadkowano sprawy kolejnic-
twa. Po przekazaniu kompetencji, sprawy kolei zelaznych byty
prowadzone az do 1918 roku przez powyzsze C.K. Minister-
stwo. Dlatego zgromadzone dokumenty obecnie funkcjonujg
jako tzw. ,,akta galicyjskie”.

18 Kawateczek historii kolejowej, (dz. cyt.)

191.10.1882 roku zostato ztozone podanie przez Wtadystawa
ksiecia Czartoryskiego o przydziat koncesji przedwstepnej na
linig kolejowg Jarostaw — Nadbrzezie, ujmujacej w swym biegu
takze Rozwadow.

2 Kawateczek historii kolejowej, ,Kurier Lwowski”, op. cit,, s.
21 J.w.

2 Dodatek do,Kuriera Lwowskiego” nr359 zdnia27.12.1886
r.

% J.w., ,Bismarka polityczny testament”, s.3.

A Jw.

% J.w., Informacja w Dziale ,Wiadomo$ci polityczne”.

% Dodatek do ,Kuriera Lwowskiego” nr4 zdnia 3.01.1887r,,
str. 2

27 Jan Dzierzystaw hr. Tarnowski (1835 — 1894) polski ziemia-
nin pochodzacy z rodziny arystokratycznej, wiasciciel dobr w
Dzikowie k/Tarnobrzega. Jeden z czotowych konserwatystow
Galicji. Poset do galicyjskiego Sejmu Krajowego w latach 1867—
1876 i 1881-92. Takze Marszatek Sejmu Krajowego w latach
1886-1890. W latach 1869-85 (z przerwami) byt postem do
Rady Paristwa. Od 1881roku byt dozywotnim cztonkiem Izby
Panow. W latach 1891-1894 petnit funkcje prezesa Komitetu
Towarzystw Rolniczych w Krakowie.

% Dodatek do ,,Kuriera Lwowskiego” nr4 z dnia 3.01.1887 r.,
str. 2

2 Kurier Lwowski”,Nr11,zdnia11.01.1887 r,, s. 4. Informa-
cja w Dziale ,,Kronika”.
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0 Jw,s. 4.

3 Gazeta Lwowska” — dziennik, ktory wychodzit kazdego dnia
z wyjatkiem niedziel i Swigt o godzinie 4.00 po potudniu we
Lwowie w latach 1810-1939. W okresie zaboru austriackiego
byt to oficjalny dziennik rzagdowy. Poczatkowo ,,Gazeta Lwow-
ska” miata charakter dziennika informacyjnego ograniczonego
do publikowania ogtoszen urzedowych austriackiego rzadu. Od
1873 r. urozmaicono jej tre$¢ informacjami z zycia krajowego
oraz zagranicznego, wzbogacajac felietonami. Poczagwszy od
1874 r. wzbogacona byta dodatkiem kulturalnym ukazujgcym
sie jako miesiecznik pod nazwg ,,Przewodnik Naukowy i Lite-
racki”. Niniejszy przewodnik mozna byto nabywac z ,Gazetg
Lwowska” lub prenumerowa¢ osobno, o czym informuje re-
klama bezposrednio pod winietg. W trakcie ofensywy rosyj-
skiej na Lwow jesienig 1914 roku, ,,Gazeta Lwowska” na krotki
czas przeniosta redakcje do Nowego Sacza, powrdciwszy do
Lwowa juz w potowie 1915 roku. W okresie Il RP nadal byta
oficjalnym organem witadzy.

% Gazeta Lwowska” Nr 22, Rok 77, z dnia 28 stycznia 1887.
Informacja w Dziale: ,Czg$¢ urzedowa”.

% Gazeta Lwowska” Nr 23, Rok 77, z dnia 29 stycznia 1887.
Informacja pt.: , Kolej lokalna Debica — Nadbrzezie”.

34

5w

% https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karola_Lu-
dwika, dostep z dnia 23.07.2017 r.

%7 Gazeta Lwowska” Nr 168, Rok 77, z dnia 26 lipca 1887.
Informacja w Dziale: ,Ksiegi gruntowe”.

% Jw.

% Gazeta Lwowska” Nr 207, Rok 77, z dnia 12 wrze$nia 1887.
Informacja pt.: ,Kolej zelazna Jarostaw — Sokal”

40 Gazeta Lwowska” Nr 207, Rok 77, z dnia 12 wrze$nia 1887 .
Informacija pt.: ,,Nawigzanie kolei rosyjskich z galicyjskiemi”.
4 https://pl.wikipedia.org/\Wiki/Kolej_galicyjska_im._Karola_Lu-
dwika, dostep z dnia 23.07.2017 r.

42 J.w., Informacja pt.. ,Debica — Tarnobrzeg — Rozwadow”.
43 'Pogont”, Rok VII, 14 VIII 1887 r., Nr 7.

# 7 Surowaniec, Kolej w Rozwadowie ma juz 125 lat. W nie-
dziele obchodzono jubileusz pierwszego wjazdu pociggu na
stacje, [w:] http:// www.echodnia.eu/podkarpackie/wiadomo-
$ci/stalowa-wola/art./8553444, kolej-w-rozwadowie-ma-juz-
125-lat-w-niedziele-obchodzono-jubileusz-pierwszego-wjazdu-
pociggu-na-stacje/, dostep zdnia 2.10.2017 r.



45 Gazeta Narodowa” , Rok XXVI, 23.paZdziernika 1887 r., Nr
242, Informacja: ,Kolej zelazna Debica — Rozwadow”.

46 Gazeta Lwowska” Nr 245, Rok 77, z dnia 27 paZdziernika
1887 r. Informacja pt.. ,Gospodarstwo i handel”.

7w

48 Gazeta Lwowska” Nr 245, z dnia 27 paZdziernika 1887 r.,
Informacja pt.: ,Gospodarstwo i handel”, s. 4-5.

49 Gazeta Narodowa” Nr246, zdnia 28 paZdziernika 1887 roku,
Informacja w Dziale ekonomicznym.

% Gazeta Lwowska” Nr 247, Rok 77, z dnia 29 paZdziernika
1887 r. Informacja pt.. ,,Rozktad jazdy kolei lokalnej Dembica —
Rozwadow — Nadbrzezie, wazny z dniem 30.pazdziernika 1887
roku”

5 ,Gazeta Lwowska” Nr 248, Rok 77, z dnia 31 paZdziernika
1887 r. Informacja.

% Dziennik Polski” Nr 303, Rok XX, z dnia 1 listopada 1887
roku, Informacja: , Telegramy ,Dziennika Polskiego”.

58 Jw.

% Jw.

5 J.w.

% J.w.

5 Gazeta Lwowska” Nr249, Rok 77, zdnia 2 listopada 1887 r.
Felieton: ,Otwarcie kolei Debica

—Rozwadow — Nadbrzezie”.

% Pogon”, Rok VII, 6 listopada 1887 r., Nr 23, Felieton: ,,Z nad
ujécia Sanu”.

®Jw, str.5

80 J.w.

61 ,Gazeta Lwowska” z dnia 27 stycznia 1888 roku, nr21,s. 1.
Informacja czesci urzedowej.

8 Dodatek” do ,Kuriera Lwowskiego” z dnia 19 marca 1838
roku, s. 3

6 ,Gazeta Lwowska” Nr 58, z dnia 13 marca 1891 roku, rok
81, Informacja: ,,Z kolei Karola Ludwika”.

8 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karo-
la_Ludwika, dostep z dnia 23.07.2017 roku.

8 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Galicyjska_Kolej_Transwersal-
na

8 J. Skwarczynski, Rozwoj sieci kolejowej pod zaborem au-
striackim, ,InZynier Kolejowy” Nr 8-9

(24-25),1926 1., 5. 218-219.

67 Gazeta Lwowska” z dnia 5 lipca 1891 roku, nr 150, s. 1,
Informacja, w czgéci urzedowe;j.

8 Jw,s. 1.

8 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karo-
la_Ludwika, dostep z dnia 23.07.2017 roku.

0 Gazeta Lwowska” z dnia 8 grudnia 1893 roku, nr 280, s. 3.
M Gazeta Lwowska” z dnia 17 wrze$nia 1895 roku, nr213, s.
1, Informacja, w czesci urzedowe;j.

2 JWw.,s. 6.

s Adolf Dietzius (1852-1920) - lekarz medycyny ogéinej, w
tym miejskiej i powiatowej, takze kolejowej. W latach 1891-
1918 penit funkcje burmistrza miasta Jarostawia, dziatajac
szeroko na polu gospodarczym, o$wiatowym i spotecznym. Za
zastugi dla miasta Jarostawia w 1901 roku zostat mianowany
honorowym obywatelem miasta. W latach 1897-1918 petnit
funkcje wiceprezesa Rady Powiatowej, a w latach 1907-1911
byt postem do parlamentu w Wiedniu.

™ Jerzy Konstanty Czartoryski (1828-1912) —ksigze. Od 1866
roku na state w Galicji, wtasciciel dobr Petkiniach —Wygarkach
k/Jarostawia. Poset do Rady Parstwa w latach: 1879-1885 i
Sejmu Krajowego Galicji w latach: 1867-1869. W 1891 mia-
nowany dziedzicznym cztonkiem Izby Panéw. Zmart w Wied-
niu, zostat pochowany w 1912 roku w rodowej krypcie rodu
Ksigzat Czartoryskich w Sieniawie. Zapisat si¢ jako zastuzony
spotecznik i darczynica, zatozyciel placéwek oswiatowych i fun-
dator szkdt ludowych, krzewiciel o$wiaty rolniczej, kas pozycz-
kowych i nowoczesnego gospodarstwa domowego na wsi.

> Leon Pastor (1846-1912 ) — ksigdz rzymsko-katolicki, ka-
nonik honorowy kapituty przemyskiej, poset do Rady Paristwa
w Wiedniu w kadencji: VIII-XI w latach 1891-1907. W 1907
roku byt wybrany na posta Sejmu Krajowego Galicji, lecz z po-
wodu ztego stanu zdrowia zrezygnowat z mandatu, zmart w
1912 roku.

8 Uchwata Rady Miasta Jarostawia nr 3/14016 zdnia 5 11 1894
r. [w:] ,,Akta Miasta Jarostawia”, Syg. 19. , Ksiega Uchwat Rady
Komunalnej” —od 11 XI1 1893 r., do 25 X 1906 r.,, Muzeum w
Jarostawiu — Kamienica Orsettich w Jarostawiu.

7 Andrzej Wondas, Szkice do dziejéw Jarostawia. Szkic uzu-
petniajgcy. Jarostaw w pierwszych latach ery samorzadowej
1867-1889, op. cit, s. 80.

8 Uchwata Rady Miasta Jarostawia nr1/5707z dnia 17 VI 1896
r., str. 233, [w:] ,Akta Miasta Jarostawia” , Syg. 19. ,Ksigga
Uchwat Rady Komunalnej” — od 11.X11.1893 r., do 25 X 1906
r., Muzeum w Jarostawiu — Kamienica Orsettich w Jarostawiu.
™ Karol Bartoszewski (1837-1901) — z zawodu notariusz, pet-
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nit funkcje burmistrza miasta Jarostawia od 1876 roku. Posia-
dat duze do$wiadczenie administracyjne i parlamentarne. Spra-
wowat liczne funkcje publiczne, z ktérych najwazniejsze to: rad-
ny Rady Powiatu w latach 1875-1891, takze poset na Sejm
Krajowy w latach 1873-1889. W 1889 roku zostat odwotany z
funkcji, a Rade Miasta rozwigzano z powodu deficytu.

8% Andrzej ksigze Lubomirski (1862—-1953) — Il ordynat prze-
worski, dziedziczny cztonek austriackiej Izby Pandw, poset do
Sejmu Krajowego, Rady Paristwa i Sejmu RP Ill kadencji. Byt
zastuzonym kuratorem literackim Zaktadu Narodowego im.
Ossolinskich, a takze prezesem Galicyjskiego Towarzystwa
Cukrowniczego. Opiekunem polskiego przemystu i towarzystw
wspierajacych jego rozwdj. K.Kuczman (red. nauk.), Lubomir-
scy linii przeworskiej, Stalowa Wola 2006, str. 75, 243. Por..
B.Figiela, Zycie i dziatalno$¢ ordynata przeworskiego Andrzeja
ksigcia Lubomirskiego w latach 1939-1944. Przyczynek do
biografii, ,Przeworskie Studia Regionalne, Tom |, Przeworsk
2012, s.96-122.

8 A Wondas, Szkice do dziejow Jarostawia. Upadek Jarosta-
wia pod rzadami austriackimi (1773-1818), Odbitka z ,Gazety
Jarostawskiej”, Jarostaw 1934 r., Naktadem Muzeum Miejskiego
w Jarostawiu, s. 35-36.

2Jw.,s.110-111.

8 Ferdynand hrabia Hompesch-Bollheim (1843-1897) - zie-
mianin, pochodzit zarystokratycznej rodziny austriackiej o cze-
skich korzeniach, wtasciciel débr rudnickich po ojcu. Poset
do Rady Paristwa w latach 1891-1897, otrzymat godno$¢ szam-
belana. Dziatacz spoteczny, zatozyciel rudnickich szkét koszy-
karskich i propagator nauki wikliniarstwa w regionie.

8 A Meissner, K.Szmyd (red.), Stownik biograficzny twércow
o$wiaty i kultury XIX i XX wieku Polski Potudniowo-wschod-
niej, Rzeszow 2011, s. 149.

8 A. Garbacz (red.), Regionalny Stownik Biograficzny: Stalo-
wa Wola, Nisko i okolice, Tom |, Stalowa Wola 2009, s. 43- 44.
8 J.w.,s.44.

§7 Gazeta Lwowska” Nr269, Rok 103, zdnia 23 listopada 1913
r.

8 M.Rehorowska, Sto dwadzie$cia pie¢ lat wezta polskich ko-
lei paristwowych Rozwadow, w kolejarskich wspomnieniach i
dokumentach 1887-2012, Stalowa Wola — Rozwaddw 2012.
8 M. Wiatrowicz, Przewodnik po dawnym Rozwadowie, Stalo-
wa Wola 2015, Wydanie Il, s. 34.
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Szczegotowa mapa topograficzna
Skala 1:25000
Wiederi, marzec 1893 .
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OPIS WYNIKU KWERENDY
W ARCHIWUM GLOWNYM AKT DAWNYCH
w WARSZAWIE

Zesp6t nr 310: C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych (K k. Eisenbahnministerium)

W wyniku kwerendy ustalono, ze jednostki archiwalne, ktorych zawarto$¢ dotyczy w jakikolwiek sposob
Stacji kolejowej w Rozwadowie obejmuje numery sygnatur:
157,158,159, 160B, 161, 163.

Sygn. 157

Obejmuje dokumenty o numerach stron 1-6:

1. Lokalna linia kolejowa Przeworsk — Rozwaddw. Projekt wstepny.
Normalne i charakterystyczne profile poprzeczne / Localbahn Przeworsk—-Rozwadow. Vorproject.
Normal-u. Charakteristische Querprofile /— 1893 r.

2. Lokalna linia kolejowa Przeworsk — Rozwadéw. Projekt wstepny. Specjalny profil podtuzny. /
Localbahn Przeworsk — Rozwadow. Vorproject. Special Langenprofil./—1893 .

3. Lokalna linia kolejowa Przeworsk —Rozwaddw. Projekt wstepny. Ogdlny profil podtuzny. /Localbahn
Przeworsk—Rozwaddw. Vorproject. Special Langenprofil. /— 1893 .

4. Lokalna linia kolejowa Przeworsk — Rozwaddow. Projekt wstepny. Mapa ogdlna. / Localbahn
Przeworsk-Rozwaddw. Vorproject. Special Langenprofil. /—1893 1.

5. Lokalnalinia kolejowa Przeworsk — Rozwadéw. Projekt wstepny. Mapa szczeg6tow topograficznych.
/ Localbahn Przeworsk — Rozwaddow. Vorproject. Special Langenprofil. /— 1893 .

6. Przeglad map projektu kolejowego Przeworsk — Rozwaddow. / Localbahn Przeworsk — Rozwadow.
Vorproject. Special Langenprofil. /— 1893 .
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Sygn. 158

Zawarto$¢ jednostki o sygnaturze 158 obejmuje dokumenty o numerach stron 458-525. Sg to
dokumenty, ktére dotycza sprawy przej$¢ przez grunty kolejowe w poblizu stacji poszczegdlnych
whascicieli prywatnych posesiji.

Strony:

1. Str. 458-493 zawieraja: _

Rekurs z 1912 r. skierowany do C.K. Ministerstwa Kolei Zelaznych dotyczacy przej$¢ przez tereny
kolejowe przy stacji w Rozwadowie. Opisano w nim catg sytuacje, zkt6rej wynika, ze wtrakcie budowy
kolei na polach przy stacji w Rozwadowie powstaty domy mieszkalne. Ich wiascicielami sg: Jenkot,
szkota barona Hirscha, Cukrowski (obecnie Stobnicki) i End (obecnie Goldmann). Wiasciciele ci zostali
pozbawieni dojscia do swoich posesji, dlatego odwotywali sie do ministerstwa.



¥orkeschichte den _yorlisgenden Askprees,

ir Zeit dos Aaues der Lokal=

bahn Debica-Fozwaddw vestamden auf das

Félderm sntlang des Jetzigen Stationn=

varplatees in Rozwadbw keins Poch ¥

bautam,

ten Tokaliabn éntatanden in dar HE=

Str. 459 =

he des Pammbofvorplatzes die

At At

Historia

W czasie budowy lokalnej kolei Debica — Rozwaddw na polach, na obecnym
placu stacji w Rozwadowie nie byto budynkéw. Dopiero po otwarciu lokalnej
kolejki w listopadzie 1887 r. w poblizu dworca kolejowego pojawity sig domy
Jenkota, Hirschschule, Cukrowskiego (obecnie Stobickiego) i End (obecnie
Goldmann). mann ).

Zgodnie z aktami sprawy tylko dom Jenkota miat powigzania z ustalonymi

sieciami komunikacyjnymi. Haoh der Aktanluge hatte nur das
— Witasciciele domdw, tj. Cukrowski i End, za pozwoleniem Dyrekcji Kolei
Paristwowych wykonali i korzystali z mostkdw nad rowem przy drodze
kolejowej, oddzielajgcej ich nieruchomosci od placu stacyjnego.

WohmhEuesr des Jenkot, der Hirsch

schen Schule, des Ofkrowsky | jatst

StobAiokl] upd dsa End [ Jetzt Gold

/Vorgeschichte des vorliegenden Rekurses Zur Zeit des Baues der Lokalbahn Die Huunbesitzer Cukrowski and End
Debica — Rozwadow bestanden auf den Feldern entlang des jetzigen

Stationsvorplatzes in Rozwadow keine Hochbauten — hiopnn 1t Bewilligung der $t.B.Dion dan
Erts nach der im November 1887 erfolgten Betriebseroffnung der genannten
Lokalbahn entstanden in der Nahe des Bahnhofvorplatzes die Wohnhauser
des Jenkot, der Hirsch schen Schule, des Cukrowsky ( jetzt Stobnicki) und e i T vt Bl MR TR
des End (jetrzt Goldmann) —

Nach der Aktenlage hatte nur das Haus Jenkot eine Verbindung mit dem Die mur Hirschan® sches Schuls
bestandenen Kommunikationsnetze. —

Die Hausbesitzer Cukrowski und End haben mit Bewilligung der St. B. Dion SRR LN Pt g e e WL K-

den ihr Anwesenvon dem Bahnhofvorplatz trennenden Bahngraben uberbruckt

und benutzt. folgt 2. Bomee

Die zur Hirschen schen Schule fuhrende Ueberbruckung wurde nur still -

Folgt 2. Bogen /

ihr Anwsésmvinndeamn Bahmbdfvorplats
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Str. 524

Szkic sytuacji nieruchomosci i domu
whasciciela kolejowego Frimetta/Goldmann
nastacji Rozwadow. / Skizze uber Situation
des Grundeigenthums und Hauses der
Bahnanrainerin Frimetta Goldmann bei der
Station Rozwadow./



2. Str. 510-520 zawieraja:
Pismo C.K. Dyrekcji Kolei Paristwowych w Krakowie z 9.12.1908 r. do Kazimierza i Anieli Stobnickich

w Rozwadowie, dotyczace sprawy dostepu do ich domu bezposrednio z kolejowej drogi dojazdowej.
Wersja powyzszego pisma jest rdwniez w j. polskim.
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Sygn. 159
Obejmuje dokumenty o numerach stron:
1. Str. 241-243
Obliczenie catkowitego kosztu rozbudowy w stacji Rozwaddéw. / Gesammt Kostenberechnung
Oberbauarbeiten in der Station Rozwadow. / — 1898 r.
Str. 252-253
Obliczenie catkowitego kosztu urzadzeri mechanicznych do centralnego zamykania i zabezpieczania
na stacjach (m.in. Rozwadow). / Gesammt Kostenberechnung Mechanische Einrichtung fiir
Centralweichenstellung und Sicherungsanlagen in der Stationen (m.in. Rozwaddw)/— 1898 r.
. Str. 254-255
Obliczenie catkowitych kosztéw wykonania budynkow w stacji Rozwadow. / Gesammt
Kostenberechnund Herstellung Hochbauten in der Station Rozwadéw./— 1898 r.
. Str. 604-627
Program zatrudnienia personelu na stacjach — wykazy graficzne (m.in. Rozwadow) — 1897 r.

2.

Sygn. 160B
Obejmuje dokumenty o numerach stron 775-783.
Budowa mostu péttrwatego nad rzekg San pod Rozwadowem. — 1917 1.

Sygn. 161
Obejmuje dokumenty o numerach stron:

1. Str. 384-397
Projekt urzadzenia stacji Rozwadow.
/Projekt fiir die Ausgeschaltung der Station Rozwadow./—1897 r.

Strony 391-395 zawieraja; )

Pismo do C.K. Ministerstwa Kolei Zelaznych wystosowane przez ,K. K. Trassirungs-Expositur in
Jaroslau” 13 sierpnia 1897 dotyczace projektu urzadzenia stacji w Rozwadowie.
Wyszczegdlnienie m.in. jakie obiekty sg projektowane:

—rozbudowa poczekalni i pomieszczen biurowych

—budynek mieszkalny dla urzednikow i obstugi;

— WwieZa ci$nieri oraz studnia na wode dla stacji;

— dobuddwka przy wiezy cisnien;

—remiza dla lokomotyw na trzy stanowiska;

—rozbudowa remizy dla lokomotyw — jednopietrowa.
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2. Str. 409-432
Rozbudowa w stacji Rozwaddw.
| Erweiterungsarbeiten in der Station Rozwadow./—1898 .

Strony 419-425 zawieraja; )

Pismo do C.K. Ministerstwa Kolei Zelaznych w Wiedniu skierowane przez ,K. K. Bauleitung in
Jaroslau” z 16 kwietnia 1899 dotyczace projektu detali robot wysokosciowych stacji w Rozwadowie.
Wyszczegolnia m.in. Zataczniki, z jakich sktada sie ten projekt (nie ma ich w aktach):

— plan sytuacyjny stacji Rozwadéw

— projekt szczegotowy rozbudowy budynku poczekalni (Detailproject) z adnotacjami K. K.
Staatshahn-Direktion in Krakau”;

— projekt szczeg6towy dotyczacy wydtuzenia remizy dla lokomotyw;

—projekt przebudowy piwnic , Tagkeller”;

—kosztorysy tych przedsiewziec.

Dodatkowo dotaczony jest odpis oferty na wykonanie powyzszych prac przezfirme ,,Przedsigbiorstwo
budowlane Ludwik Radwariski & Feliks lInicki” (s. 445, 446). Zobowigzujg sie do wykonania tych
rob6t w terminie do 31 pazdziernika 1899 roku.

. Str. 433-757
Rozbudowa stacji Rozwadéw.
| Erweiterungsarbeiten in der Station Rozwadow./
Znajduije sie tu m.in.
e plan sytuacyjny stacji,
e plan techniczny budynku dworca,
e plan techniczny lokomotywowni (Lokomotiv-Remise).
Prace budowlane prowadzone byty przez firme L. Radwanski & F. lInicki.
Pisma dotyczace budowy stacji,,Rozwaddéw I” ijego potaczenia z Krasnikiem oraz Lublinem. Nazwe
stacji zmieniono na ,,Rozwadéw - Dworzec Wojskowy™ /, Militdrbanhof”/i planowano wykorzystaé
dla potrzeb transportowych armii; jest kosztorys tej stacji i plan szczegdtowy.
Projekt budowy stacji,,Rozwadéw Verschubbahnhof” ftacja rozrzadowa/w linii kolejowej Rozwadéw
—Krasnik; plan szczeg6towy tej stacji i kosztorys. — 1899 —1916 1.



Przeworsk-Rozwadow

Detail=-Project

Projekty i rysunki:

SiTUh[IU"SFLAN 1. Str. 447 - karta tytutowa

_'|:'.I|.'. dre ::"-.wel:l-.::u,n.,-'l

UER STATION  © C.K. Austriackie Koleje Panstwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk — Rozwad6w /Linie Przeworsk — Rozwadow /
-~ i Projekt szczegdtowy / Detail — Projekt /
Yhozwadew. Plan sytuacyjny rozhudowy Stacji Rozwadéw / Situationsplan fiir die

Erweiterung der Station Rozwadow/
Skala 1:1000 / Masstab: 1:1000 /

Nastepnie znajduije sie odrgczna adnotacja zawierajaca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 /Z 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce i date: Wieden 25 kwiecieri 1899.

Podpis —najprawdopodobniej akceptujacy projekt

Pieczec okragta z cesarskim dwugtowym ortem i napisem dookofa: K K
EISENBAHNMINISTERIUM /C.K. Ministerstwo Kolei/
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2. Str. 448 - rysunek

Stacja Rozwaddw dtugosé 722,0 m — /Station Rozwadow lang 722,0 m /
Skala 1:1000 - / Masstab: 1:1000 /

Podpisane przez— C.K. Kolejowy Zarzad Budowlany w Jarostawiu /KK Eisenbahn
— Bauleitung in Jaroslau /

Na planie zaznaczono réwniez cmentarz zydowski / Israelit: Friedhof /



K. k. cesierr, Stagishahnen,

Adnie:

Przeworsk-Rozwadow

Detail-Project
F*r-l-fi die %'Tflt‘cl‘-tc-iu.m] el l.l‘l..{u]zl'i: WAL
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3. Str. 449 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe /K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk — Rozwadow /Linie Przeworsk — Rozwadow /
Projekt szczegdtowy / Detail — Projekt /

Do rozbudowy i adaptacji budynku poczekalni na stacji Rozwadow
- Rzuty poziome / Fiir die Erweiterung und Adaptierung des
Aufnahmsgebdudes in der Station Rozwadéw — Grundrisse /

Nastepnie znajduje sie odreczna adnotacja zawierajaca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 /Z 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce i date: Wieden 25 kwiecieri 1899.

Podpis — najprawdopodobniej akceptujacy projekt

Pieczec okragta z cesarskim dwugfowym ortem i napisem dookofa:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM / C K. Ministerstwo Kolei /



4. Str. 450 - rysunki

Na gérze planszy znajduija sie nastepujace adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarzad Budowlany / K.k Eisenbahn Bauleitung Jaroslau /
C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k. oesterrechische Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk —RRozwadéw / Linie Przeworsk — Rozwaddéw /

Nastepnie tytut planszy:

Projekt do rozbudowy i adaptacji budynku poczekalni na stacji Rozwad 6w
/Projekt fiir die Erweiterung und Adaptierung des Aufnahmsgebéaudes in der
Station Rozwadow /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:

Rzut poziomy parteru / Grundriss Erdgeschoss /

Rzut poziomy pierwszego pietra / Grundriss Erster Stock /
Rzut poziomy fundamentéw / Grundriss Fundament /
Wiezba dachowa i poddasze / Werksatz u. Dachboden /

W prawym dolnym rogu adnotacja z odrgcznym podpisem:
C.K. Kierownik Budowy / Der k k. Bauleiter /
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5. Str. 451 - strona tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Pafistwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Linie Przeworsk — Rozwaddow /

Projekt szczegdtowy / Detail — Projekt /

Powigkszenia Remizy Lokomotyw i podwyZzszenie hudynku stacji
wodnej na Stacji Rozwadéw / fiir die Vergrésserung der Locomotiv
Remise und Hebung des Wasserstationsgebaudes in der Stations
Rozwadéw /

Skala 1:100 / Maasstab 1:100 /

Ponizej odrgczne adnotacije:

L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 /Z 18(0,)(9)23 ex 1899./

(Pismo odreczne zdatg i podpisem —najprawdopodobniej akceptujace
projekt)

Wiederi 25 kwiecieri 1899.

Pieczec okragta z cesarskim dwugtowym ortem inapisem dookofa: K.K
EISENBAHNMINISTERIUM — C K. Ministerstwo Kolei
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6. Str. 452 - rysunki

Na gdrze planszy znajduja sie nastepujace adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarzad Budowlany Jarostaw / K.k Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau /

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k. Oesterrechische Staatsbahnen /
Szlak: Dembica (pisownia oryginalna) — Nadbrzezie — Rozwaddw / Linie:
Dembica — Nadbrzezie — Rozwadow /

Nastepnie tytut planszy:
Projekt powiekszenia Remizy Lokomotyw na Stacji Rozwadéw / Project
fiir Vergroserung der Locomotiv Remise in der Stations Rozwadéw /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:

Widok boczny / Giebelansicht /

Przekréj poprzeczny / Querschnitt /

Przekréj podtuzny / Langenschnitt /

Rzut poziomy / Grundriss /

Widok elewacji frontowej / Langen — Ansicht /

Na dole planszy /od lewej/

Jarostaw Kwiecier 1899 /Jaroslau im April 1899 /
Skala 1:100 / Masstab: 1:100 /

C.K. Kierownik Budowy / Der k k. Bauleiter /
Odreczny podpis
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Nakladem Kazimierza Stobnickiego.
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7. Str. 453 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K.K. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk — Rozwadow / Linie Przeworsk — Rozwadow/
Projekt szczegdtowy / Detail — Projekt /

Do rozbudowy i adaptacji budynku recepcyjnego na stacji Rozwadéw
/ Fiir die Erweiterung und Adaptierung des Aufnahmsgebéaudes in der
Station Rozwadow /

Widoki i przekroje / Ansichten und Schnitte /

Dalej znajduija sie adnotacje odreczne:

L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 /Z 18(0,)(9)23 ex 1899./

Nastepnie pismo odreczne z datg i podpisem — najprawdopodobniej
akceptujgce projekt)

Wiederi 25 kwiecieri 1899.

Pieczec okragta z cesarskim dwugtowym ortem inapisem dookofa: K K
EISENBAHNMINISTERIUM — C.K. Ministerstwo Kolei

Pismo odreczne (nieczytelne)

Pieczatka:

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych / K. K Staatsbahn Direction /

L.dz (recznie wpisany numer) 16102 / ad Zahl 16102/

w Krakowie (recznie wpisany miesigc) kwiecien 1899 / Krakau am
.../ April 1899/

Kolejna pieczgtka:

Kierownik C.K. Dyrekcji Kolei Paristowych (podpis nieczytelny) / DER
LEITER DER K K. STAATSBAHNDIRECTION /

Piecze¢ okragta z dwugtowym orfem cesarskim i napisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad ortem napis: K K.
OSTERR. STAATSBAHNEN
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8. Str. 454 - rysunki

Na gérze planszy znajdujg sie nastepujace adnotacije /d lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarzad Budowlany Jarostaw / K k Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau /

Szlak: Przeworsk — Rozwaddw / Linie: Przeworsk — Rozwadow /

Nastepnie tytut planszy:

Projekt do rozbudowy i adaptaciji budynku recepcyjnego na stacji
Rozwaddw / Projekt fiir die Erweiterung und Adaptierung des
Aufnahmsgebéudes in der Station Rozwadow /

Kolejno sze$¢ rysunkow z podpisami:

Przekréj AB / Schnitt AB/

Widok od strony kolei / Bahnseitige Ansicht /
Przekr6j CD /Schnitt CD/

Widok z boku —szczytu / Giebel Ansicht /

Widok od strony ulicy / Strassenseitige Ansicht /
Przekroj E F / Schnitt EF/

Skala 1:100 / Masstab: 1:100 /

W prawym dolnym rogu:
C.K. Kierownik Budowy (podpis nieczytelny) /Der k.k. Bauleiter /
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9. Str. 455 — karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k. oesterr.
Staatsbahnen /

Szlak Przeworsk — Rozwadow / Linie Przeworsk —
Rozwadow /

Projekt szczegdtowy / Detail — Projekt /

Przebudowy wolnostojacych piwnic na stacji Rozwadéw
/ firden Umbau des freistehenden Kellers in der Stations
Rozwaddéw /

Skala 1:100 /Masstab: 1:100 /

Nastepnie znajduje sie odreczna adnotacja zawierajaca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 189 /Z 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce, data i podpis /najprawdopodobniej akceptujgce
projekt/

Wiederi 25 kwiecieri 1899.

Pieczec okragta z cesarskim dwugfowym ortem i napisem
dookofa: KK EISENBAHNMINISTERIUM
— C.K. Ministerstwo Kolei



10. Str. 456 — rysunki

Na gorze planszy znajduija sig nastepujace adnotacje /od lewej strony/:

C.K. Kolejowy Zarzad Budowlany Jarostaw /K k Eisenbahn Bauleitung Jaroslau /

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe /K. k. Oesterrechische Staatsbahnen /

Szlak: Dembica (pisownia oryginaina) — Nadbrzezie — Rozwadow / Linie: Dembica -
Nadbrzezie — Rozwadow /

Nastepnie tytut planszy:
Projekt przebudowy wolnostojacych piwnic na stacji Rozwadéw / Project fiir Umbau
des freistehenden Kellers in der Stations Rozwadow /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:
Przekréj podtuzny / Langenschnitt /
Przekroj poprzeczny /Querschnitt /
Rzut poziomy / Grundriss /

Widok /Ansicht /

Skala 1:50 / Masstab: 1:50 /

W prawym dolnym rogu podpis:
C.K. Kierownik Budowy (podpis nieczytelny) / Der k k. Bauleiter /
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11. Sir. 490 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe /K. k. oesterr. Staatsbahnen /

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych w Krakowie / K k Staatsbahn Direction in Krakau /
(dopisek ofowkiem) bleibt im amt z=28552/99

L.dz. (recznie wpisany numer) 1848 —-99 /Ad Z 1848-99/

Szlak Dembica (pisownia oryginalna ) — Rozwadow / Linie: Dembica — Rozwadéw/
Starostwo: Tarobrzeg / Bezirkshptmschaft: Tamobrzeg /

Gmina Rozwadéw Charzewice / Gemeinde: Rozwaddw;Charzewice /

Projekt rozbudowy stacji Rozwaddw z okazji potaczenia lokalnej kolei Przeworsk
Rozwaddw / Project fir die Erweiterung der Station Rozwadow aus Anlass des
Anschlusses der Localbahn Przeworsk Rozwadow /

Sytuacja / Situation /

Skala 1:1000 / Masstab. 1:1000 /

Pieczatka:

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych / K K Staatsbahn Direction /

L.dz (recznie wpisany numer) 4848 /ad Zahl 4848/

Krakéw (recznie wpisany miesigc) Czerwiec 1899 /Krakau am Juni 1899/

Kolejna pieczatka:
Kierownik C.K. Dyrekcji Kolei Paristowych (podpis nieczytelny) / DER LEITER DER
K.K. STAATSBAHNDIRECTION /

Pieczec¢ okragta z dwugtowym ortem cesarskim i napisem pod nim:. K.K.
STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad ortem napis K.K. OESTERR.
STAATSBAHNEN



12. Str. 491 - rysunek

W lewym gérnym rogu adnotacja:
C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k. osterrechische Staatsbahnen /

Tytut planszy: Stacja Rozwaddw / Station Rozwaddw /
Dtugos¢ 730 m / Lang 730.0m /

Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000 /
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Str. 540 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
(dopisek ofdwkiem) bleibtim .... Z=51.805/ex99

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych w Krakowie / Kk Staatsbahn
Direction in Krakau /

L.dz. (recznie wpisany numer) 48910 ex 99 /Ad Z48910ex 99/
Szlak Dgbica — Rozwad6w / Linie: Degbica — Rozwaddow /
Starostwo: Tarnobrzeg / Bezirkshptmschaft: Tamobrzeg /

Gmina Rozwadow / Gemeinde: Rozwadow /

Projekt rozbudowy stacji Rozwaddéw / Project fiir die Erweiterung
der Station Rozwadow /

Krakéw PaZdziernik 1899 /Krakau im October 1899 /

Pieczatka:

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych / K K Staatsbahn Direction /
L.dz. (recznie wpisany numer) 48910 / ad Zahl 48910/

Krakéw (recznie wpisany miesigc) 4 pazdziernik 1899 / Krakau am4
Oktober 1899/

Pieczatka:
C.K. Dyrektor Kolei Paristwowych (podpis nieczytelny) / DER K K.
STAATSBAHNDIRECTOR /

Pieczec okragta z dwugtowym orfem cesarskim inapisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad ortem napis K K.
OESTERR. STAATSBAHNEN
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13. Str. 541 - rysunek

Tytut planszy:
Stacja Rozwadéw / Station Rozwadow /

Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000/
Na rysunku zaznaczono lokalizacje
cmentarza zydowskiego /Israelit Friedhof/

oraz przebieg granicy pomigdzy gminami
Rozwad6w i Charzewice
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Telegramy ..Dzlam:i;ita Polsk.”

Debica 30. paidzierniks. Po spoycin l-
nego fuindsnia, urzgdzonege przez zarzgd k:izdw
D@hi-‘:il. o godzinie 11 m. 27. w poludoie wyra-
szyl dzid pociyg skladajgey sie z 18-nowych wa-
goubw £ Dybiey do Rozwadowa. Maszyna praybra-
na, festenami 3 sieleni, flagami o barwaeh kraju i
pafistwa. Pocisgiem jechali radea o Sladkow-
ski, inspektorowie El-ner i Buresch, kierownik
l_zu.;lqt; _Izmnuld. i}?i?d!'.gm“ Han:s. Iri:lu innych
i1 duiennikarze. e pocisz  iegnala ma
dworen licznie zebrana publiczuodé,

Rozwadow 30. paidzierviks. Cala trasa kole-
jows przecina okolice piykne i zaludmiove ; wszg-
dzie widaé gospodarsiwa wiejskie schludoe. Teren
tej nowej linji jest riwny do Taroob dalej
niece girzysty. Budowa linji byla w latwa,
przyzoac ted trzeba, de zostals nader starannie
wykonana, szczegblnie, gdy. si¢ zwaiy pospiech z
;'ll:imNjQ budowano. . ks

a wszystkioh lilqr.‘h oczekiwalo pierwsz
ten rignlu:g pociag mndstwo s::ilicnnin‘}. m'.'!"
dzo wiele oséb prywatoyeh po 18 przylyezalo
sig do pociggu. W Miclen wsiadt do pocigun sta-
rosts Kraus, w Chorzelowie preybyl na stacjy Jan
br. Taroowski z rodzing, 'I'm{}hmislowia wieln
wlobeian w strojach Swigtecznyeh, pa stacji w

Tarnobrzegu oesekiwal na pociag marszalek krajo-
wy br. Tarnowski & ecaly iug i niesliezone
y wlodcian. W ogile panowal roch niezwy-
, tem mniej wany, ie otwsreie kolei do-
piero wezoraj ym wieczorem zapowiedziano.
Zs Tarno m  podano do wagonu objad
N Rl Rocrrions pasbiogs
&rno W {1 bi alej
niemal same okolice lesiste. |
W Rozwadowie przywitsno muzyks i
wystrzalami = moidziersiw. Dworzee ilaminowsny
byl lampionami rétnobarwnemi & ba peronie ge-

Im{-ty sigg thumy publieznoéel. Miejscowy notarjusz
Syt Badomibionn, ¢tk 8 peviedd

reklora i iekujae za i

uE\\'II‘!iﬂ kolei. . A

Miasto z tej okazji deto w sali kolejowej pig-
koy bal, na ktory praybyla inteligenejs miejscows
i godeie, kibrzy przyjeehali poeiygiem. Jutro rano
osobnym agiem  wyjedzie radea Sladkowski
wraz 2 urggduikami i dziennikarzami do Nadbree-
i lomierza; powrit nastapi wieezorem oso-
baym pociggiem do Debicy.

- Caln 6 nowej kolei wymosi 108 Lilo-
metréw. Budyoki staeyjne skromne, ‘ale wykonane
pigknie. Roboty przewainie h'biloieﬁm

Wiede 50. paidziernika. Wor rozwoigey wodg

sodows najechal wezoraj ne Seilerstitte ns inim

mhm'mg S-piedtnrlne i pon{iol' j4 oA tiemie.
praesely priez doloy ezedé korpusu, pozoslawiajye
Ell;ikle uszkodzenis. Kmadn,q_ _»du':uiﬁ;_w_upr..h‘mil‘u

n mabbickizme
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14. Str. 658 — karta tytutowa

Piecze¢ okragta z dwugtowym cesarskim ortem i
napisem dookofa:

C.K. Polowe Kierownictwo Transportu Nr1 /K. u K.
FELDTRANSPORTLEITUNG No 1/

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K.K.
OESTERREICHISCHE STAATSBAHNEN /

C.K. Dyrekcja Kolei Pafstwowych Krakéw / K.K.
STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU /

L.dz. /AD ZAHL /

Projekt szczegGtowy potaczenia linii Rozwadéw —
Krasnik / /I. DETAIL - PROJEKT FUR DIE
VERBINDUNGSLINIE: ROZWADOW — KRASNIK/
Wojskowy dworzec kolejowy / Militarbahnhof /
Sytuacja / Situation /

Skala 1:2880 / Masstab: 1:2880 /
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K. K. OESTERREICHISCHE STAATSBAHNEN.

K. K. STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU.

1.
DETAIL-PROJEKT

VERBINDUNGSLINIE:

ROZWADOW —KRASNIK.
@Ilfttdlﬁnfnﬁ{F

SITUATION
MASSTAB 1:2880.
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15. Str. 659 - rysunek

W lewym gémym rogu piecze¢ okragta zdwugtowym cesarskim ortem i napisem dookota:
C.K. Polowe Kierownictwo Transportu Nr1 /K. u K. FELDTRANSPORTLEITUNG No 1/

Tytut planszy: ) )
Rozwaddéw Wojskowy Dworzec Kolejowy / ROZWADOW MILITARBAHNHOF /
Dtugo$¢ 1120 m /lang 1120 m/

Na planszy po lewej stronie wrysowany jest plan miejscowosci Agatéwka oraz zaznaczono
granice pomiedzy gminami Pilchéw i Charzewice.

Rysunek wykonany jest na mapie z naniesionymi granicami i numerami dziatek.
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STATION RDZWADOW
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5,

16. Str. 659 — 1 — jest do kontynuacja
rys. 0659

Tytut planszy: Stacja Rozwadéw /
Station Rozwadéw/

Na planszy po lewej stronie zaznaczono
obszar ,,Podchoinie”, na ktérym
zaplanowano ,nawré6t lokomotyw” /
Lokomotiv Spitzkehre/ oraz zaznaczono
granice pomiedzy gminami Rozwaddéw
i Charzewice.

Rysunek wykonany jest na mapie z
naniesionymi granicami i numerami
dziatek.



17. Str. 673 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Panstwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /

Odreczne oznaczenie— A,

C.K. Dyrekcja Kolei Parstwowych Krakow / K.K. STAATSBAHNDIREKTION
KRAKAU /

L.dz./AD ZAHL../

Projekt szczegdtowy potaczenia linii Rozwadéw — Kra$nik / /I. DETAIL -
PROJEKT FUR DIE VERBINDUNGSLINIE: ROZWADOW — KRASNIK/
Wojskowy dworzec kolejowy / Militidrbahnhof /

Pieczatka:

Widziane w zwigzku z zezwoleniem Ministerstwa Kolei Liczba: 14842 ex 1916
/Gesehen mit Bezug auf dem Eisen. Min. Erl.. Z: 14842 ex 1916 /

Wiedei 24 czerwiec 1916 / Wien, am 24 Juni 1916 /

Z Ministerstwa Kolei / Vom k.k. Eisenbahnministerium /

Pieczec okragta z cesarskim dwugtowym ortem i napisem dookofa:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM - C K. Ministerstwo Kolei

Sytuacja / Situation /
Skala 1:2880 / Masstab: 1:2880/

Pieczatka:
C.K. Dyrektor Kolei Panstwowych (podpis nieczytelny) / Der
k k. Staatsbahndirektor /

Pieczeg¢ okragta z dwugtowym orfem cesarskim i napisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad ortem napis K.K. OESTERR.
STAATSBAHNEN

53

K. K. OESTERREICHISCHE STAATSBAHNEN,

K. K. STAATSBAHNDIREKTION KRAKALU.

AD ZAHL

DETAIL-PROJEKT

FUR DIE
VERBINDUNGSLINIE:

ROZWADOW —KRASNIK.
alita r.faﬂmqa
Besehen mit Nesag anf dem
B, 1. Bt B FEE s ML

Wies, #m S5 Fpmr el

Vo k. L Cissbaseolcisbariam

SITUATION
MASSTAE 1: 2880,






STATION RODZWADOW

’5

18. Str. 674 —rysunek /najednym arkuszu ujeta jest ta sama sytuacja przedstawiona
narys 0659 i 0659 — 1

Tytut planszy: . ;
Rozwadéw Wojskowy Dworzec Kolejowy / ROZWADOW MILITARBAHNHOF/

Na planszy po lewej stronie wrysowany jest plan miejscowos$ci Agatéwka,
zaznaczono takze obszar ,,Podchoinie”, na ktérym zaplanowano ,,nawrét lokomotyw”
/ Lokomotiv Spitzkehre/ oraz oznaczono granice pomigdzy gminami Rozwaddw,
Charzewice i Pilchow.

Opisane sg takze kierunki wyjazdowe: Debica, Lublin i Przzeworsk.

Rysunek wykonany jest na mapie z naniesionymi granicami i numerami dziatek.



Budynki stacyjne w Rozwadowie podczas | wojny Swiatowej
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19. Sir. 734 - karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /

Odreczne oznaczenie— B,

C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych Krakéw / K K. STAATSBAHNDIREKTION
KRAKAU /

L.dz. /AD ZAHL /

Projekt szczegdtowy potaczenia linii Rozwaddw - Krasnik / //. DETAIL -
PROJEKT FUR DIE VERBINDUNGSLINIE: ROZWADOW — KRASNIK /

Nowy /Nowe urzadzenie/ System/Stacji Rozwadéw - Dworzec Kolejowy
Przetokowy / NEUE STATIONSANLAGE ROZWADOW — Verschubbahnhot /

Pieczatka:

Widziane w zwigzku z zezwoleniem Ministerstwa Kolei Liczba: 14842 ex 1916
/ Gesehen mit Bezug auf dem Eisen. Min. Erl.. Z: 14842 ex 1916/

Wieden 24 czerwiec 1916 / Wien, am 24 Juni 1916/

Z Ministerstwa Kolei / Vom k.k. Eisenbahnministerium /

Pieczg¢ okragta z cesarskim dwugtowym ortem i napisem dookofa:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM - C K. Ministerstwo Kolei
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K. K. DESTERREICHISCHE STAATSBAHNEN.

K. K. STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU,

E

&
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1
DETAIL-PROJEKT

VERBINDUNGSLINIE:

ROZWADOW —KRASNIK.

NEUE STATIONSANLAGE
ROZWADOW-
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20. Str. 735 - rysunek

Na gérze planszy adnotacje:
C.K. Dyrekcja Kolei Paristwowych Krakow / K k Staatsbahndirection Krakau /
Szlak Debica — Rozwaddw / Linie: Dgbica — Rozwadow /

Tytut planszy: ]
Rozwaddéw — Dworzec Kolejowy Przetokowy / ROZWADOW
—Verschubbahnhof /

]
= ==
uy

Ml RPN

Opis symboli na rysunku

Sh, - Signalhiitte — domek sygnatowy Km 96572
Sh, — »  96.709
C, —Abort - ubikacja . 96934
Bil — Bahnhof Komando Gebaude — budynek komendy dworca . 96.949
Br, — Brunnen - studnia » 96.957
A - Dienstgebaude — biurowiec . 96977
VK - Verschieberkaseme — . 97.017
Ww —Wagenwarter Kammer— pomieszczenie straznikdw wagonéw ,  97.022
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Hm —Handmagazin Depot — podreczny magazyn depozytow
K —Kohlenschuppen — budka z weglem

F - Feuerlosch — Depot — depozyt gasnic

Br, — Wasserstationsbrunnen - studnia stacyjna

W —Wasserstation — stacja wodna

K, —Wasserkrahn —zawdr wodny

D' - Drehscheibe — obrotnica
KK — Kohlenarbeiter Kaserne — koszary weglarzy

=

- =i=ﬂ-_;.=:=.=lj_l
EEINEAdd

e
HEf.-.-.-

g|=~ o

T el e Ty 15"

» 97.039 K, —Wasserkrahn —zawér wodny

, 97.055 Sil3 — Signalhiitte — domek sygnatowy

. 97.070 H - Heizhaus — dom palaczy

. 97197 C, —Abort-ubikacja

»  97.206

. 97212 Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000 /

. 97212 Krakéw Marzec 1916 /Krakau im Marz 1916/
. 97230

. 97.260
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21. Str. 782 — karta tytutowa

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /

C.K. Dyrekcja Kolei Panstwowych Krakéw / K.K.
STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU /

Szlak Przeworsk — Rozwadéw / Linie: Przeworsk — Rozwadéw /
C.K. Starostwo: Nisko / K.K Bezirkshauptmannschaft: Nisko /
Gmina /Gemeinde /...

L.dz. /AD ZAHL /

Projekt instalacji bezpieczeristwa na skrzyzowaniu w km.
73,305 linii Przeworsk— Rozwad6w z waskotorowa koleja lesng
do tartaku ksiecia Lubomirskiego w Rozwadowie / Projekt fiir
Anlage zur Sicherung der Kreuzungsstelle im km. 73,305 der
Linie Przeworsk — Rozwaddw mit der schmalspurigen Waldbahn
zum Sagewerke des Fursten Lubomirski in Rozwaddéw /
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Anlage zun Sicherung der Kreuzungssielle der Linle Przeworsk-Rozwadow mil der schmalspurigen Waldbahn
zum Sigewerke des Fursien LUBOMIRSKI in Rozwadiw im Km 73 s0s.

Lapsplan.

Slation ROZHADOW

e
= s :_'lq";'—‘:m:E:.—_L;__—____ =
FEREOHWLLSS TAFEL,
Srarmw smlwnnmmig__':". \ - & \‘.\1

22. Str. 783 rysunki e s o " )
Tytut planszy: oS, Hgl A ol N
Instalacje bezpieczeistwa na gosea p VS
skrzyzowaniu linii Przeworsk - HEEHHEH R A ;
Rozwadéw z waskotorowa koleja lesna uLx i LT 1 [lay SR P
do tartaku ksiecia Lubomirskiego w ¥ g e s Yf e %
Rozwadowie w km. 73,305 / Anlage zur R o s wersihy .
Sicherung der Kreuzungsstelle der Linie e Xy
Przeworsk — Rozwadéw mit der FaLkEER FT T TR by 3
schmalspurigen  Waldbahn ~ zum e e ";t ;
Sagewerke des Fursten Lubomirski in Lot I ! B ves. f e iR
Rozwaddw im km. 73,305 / h | b

.. ..... II | :‘: Finniokird - il & 'LE.. Ll
Mapa / Lageplan/ l H i i A | [

(] 1 ] o] T o) ";EI | hE! [d
Na planszy wrysowany jest schemat | E e {cston sy i Mok =0 I H %
potaczeri urzadzer zabezpieczajacych oraz L : —- AR

oznaczenia sygnalizacji na stacji
Rozwadéw, przy wyjeZdzie ze stacji /
Stellwerk 5/oraz na skrzyzowaniu.

62



Resr

27 weie

i L Elpadeeiaaiasiur

23. Str. 791 - karta z zatwierdzeniem

Pieczatka:
.......... w odniesieniu do Ministerstawa Kolei Zezwolenie
L.dz. 19091 ex1918/............ mit Bezug auf den Eisenb.

Min. Erl. Z 19091 ex 1918 /
Wieden 27 maj 1918 / Wien, am 27 Mai 1918 /
Vom k k Eisenbahnministerioum /podpis nieczytelny/

Pieczec¢ okragta z cesarskim dwugtowym ortem i napisem
dookofa: KK.
EISENBAHNMINISTERIUM - C.K. Ministerstwo Kolei

W prawym dolnym rogu pieczatka:
C.K. Dyrektor Kolei Paristwowych
Podpis nieczytelny

63

T



24. Str. 792 — rysunki

Tytut planszy:

Projekt dobuddéwki do kapieli natryskowych
w stacji Rozwadéw / Projekt eines Anbaues
fiir Brausebéader in der Station Rozwadow /
Skala 1:100

Nastepnie dziewie¢ rysunkow:
Widok / Ansicht /

Widok z boku / Seiten Ansicht /
Przekr6j A-B / Schnitt A-B /
Przekroj C-D / Schnitt C-D /
Przekroj E-F / Schnitt E-F/
Fundamenty /Fundament/

Rzut poziomy / Grundriss /
UtoZenie belek / Balkenanlage /
Sytuacja w skali 1:1000/Situation/







Kosztorys
dobuddwki
do kapieli
natryskowych
W stacji
Rozwadéw







Bty
FAOEERNR
ENARll T
" "..- l /

R‘OZWADOW. Bohnhof — Dworzec kolejowy
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25. Str. 268 — karta tytutowa
Pismo odreczne—zu .....51.625ex 19...

C.K. Austriackie Koleje Paristwowe / K. k.
oesterrechische Staatsbahnen /

Pieczatka: C K. Kolejowy Zarzad Budowlany
w Jarostawiu / KK EISENBAHN
BAULEITUNG IN JAROSLAU /

Szlak: Przeworsk — Rozwadow / Linie:
Przeworsk — Rozwadow /

Szkice sytuacyijne / Situationsskizze /
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26. Str. 269 - rysunki

W gdémej czesci rysunku wyko-
nany jest Profil podtuzny /
Léngenprofil /. Na profilu na
CZerwono 0znaczono przewidy-
wane nasypy, natomiast na zétto
wykopy. Wrysowano takze sche-
maty stacji w: Grodzisku, Lezaj-
sku, Sarzynie, tetowni, Rudni-
ku i Nisku.

Ponizej na mapie geodezyjnej
wykonany jest Szkic sytuacyjny
/ Situations Skizze / przebiegu
linii kolejowej z Przeworska do
Rozwadowa.







Ponadto:

o Str. 494-501 zawierajg:
Pisma kierownika ,,K. K. Staatsbahndirection” w Krakowie kierowane do CK Ministerstwa Kolei
dotyczace stacji wodnej na stacji kolejowej w Rozwadowie, oraz dane techniczne dotyczace torow.

* Str. 506-509
Kopia protokotu przestanego do ministerstwa podpisanego przez , K K. Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau” reprezentowane przez Cieslikowskiego oraz wykonawcow Ludwiga Radwariskiego i Feliksa
lInickiego. Protokot zatwierdzony przez Ministerstwo 11 sierpnia 1899 roku.

¢ Str. 529-530
Odpis pisma datowanego we Lwowie 8 wrzesnia 1899 r. (po polsku).
Zgoda C.K. Namiestnictwa na wykonanie budowli nadtorowych nastacji Rozwaddw wedtug wczesniej
wymienianych projektéw i planéw.

e Str. 579-580
Pismo , K. K. Staatsbahndierktion in Krakau” z26. 01. 1916 skierowane do C.K. Ministerstwa Kolei
dotyczace rozbudowy stacji ,,Rozwadow Militdrbahnhof” i skrzyzowania (Verbindungskurve)
kolejowego w Rozwadowie. M.in. wyjasnienie, ze stacja ta bedzie rozbudowywana na potrzeby
wojska.

o Str. 588-661
Kosztorys rozbudowy stacji w Rozwadowie na potrzeby wojska zatwierdzony przez ,K.u.K.
Zentraltransportleitung”. Egzemplarz otrzymata réwniez ,,K.u.K. Heeresoberbahnkommando™ i, K.
K. Staatsbahndirektion Krakau”.

72

o Str. 663-732
Kosztorys utworzenia potaczenia ,,Rozwadow — Militarbahnhof” ze stacjg Rozwadow zatwierdzony
24 czerwca 1916 przez C.K. Ministerstwo Kolei.

o Str. 760-781 + nib
Projekt budowy urzadzen bezpieczefstwa na skrzyzowaniu linii Przeworsk—Rozwaddw i kolejki
waskotorowej lesnej do tartaku ksigcia Lubomirskiego w Rozwadowie z1917-1918 roku. Réwniez
kosztorys tych urzadzen.

o Str. 784-794
tazienki prysznicowe na stacji Rozwadow. / Brausebéder in der Station Rozwadow / — plany
budynkéw —1918 .
Pismaz 1918 . dotyczace budowy tazni prysznicowej na stacji w Rozwadowie. Budowe uzasadniano
tym, Ze wrogie wojska zniszczyty wszystkie taZznie w miescie i jest nagta potrzeba stworzenia
odpowiednich warunkéw sanitarnych i higienicznych dla personelu stacji oraz personelu
obstugujacego pociggi. Rowniez kosztorys tej inwestycji wycenionej na 12 000 koron.

Sygn. 163
Obejmuje dokumenty o numerach stron: 268

Akta dotycza stacji Grodzisko, ale jest tam plan sytuacyjny linii Przeworsk —Rozwadéw z zaznaczonymi
stacjami.—1900r.
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dr GRAZYNA STOJAK

Z zawodu historyk sztuki i pedagog. Z zamitowania konserwator zabytkéw architektury i muze-
olog. Pasjonatka dawnej fotografii, pisania esejéw i matych form literackich, migdzy innymi z
podrozy.

Przez 15 lat byta zwigzana z zawodowym szkolnictwem nauczycieli. W latach 1992-1999 byta
pomystodawcg i pierwszym dyrektorem Kolegium Nauczycielskiego im. A. Fredry w Przemys|u.
Swoje doswiadczenia w ksztatceniu i doskonaleniu dorostych w zakresie sztuk plastycznych ze-
brata w publikacji pt. ,,Swiat wychowania przez sztuki piekne w polskiej szkole”, za ktérg otrzy-
mata ,,Podkarpackiego Pegaza” w 2008 roku.

Podczas pracy w Muzeum Narodowym Ziemi Przemyskiej w latach 1996-2008 ukazata atmosferg
dawnej klasy szkolnej w wystawie ,Klasa starej daty”, nagrodzonej ,,Sybillag 2002” w ogdinopol-
skim konkursie na najciekawsze wydarzenie muzealne. Jest autorkg ksigzek o dawnej fotografii:
»oladamirodziny Henneréw” (2006), ,,Z albumu Adama Wysokiego” (2006) —ktdre towarzyszyty
jej autorskim wystawom muzealnym.

Od ponad 25 lat aranzuje wystawy sztuki wspotczesnej. W latach 2000-2008 byta kuratorem
Galerii Zamku Kazimierzowskiego w Przemyslu. Jest autorkg licznych tekstéw do katalogéw wystaw
artystycznych. Wspotpracujac z Podkarpacka Galerig Sztuki Wspotczesnej w Przemyslu byta ku-
ratorem projektéw: ,,Czas to $winia”, ,Wytwarzam ciepto na wiasny uzytek”, ,Ztoty most — dia-
log: duch i materia”.

W latach 2008-2016 byta Podkarpackim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w Przemyslu.
Z pasja oddawata sie ratowaniu zabytkéw na Podkarpaciu. Podczas gdy sprawowata urzad kon-
serwatorski przeprowadzono kompleksowa rewitalizacjg Dworca Kolejowego w Przemys|u, a takze
podziemnych zabytkdw Przemysla: Podziemi Bazyliki Archikatedralnej, Podziemi Opactwa ss.
Benedyktynek, Podziemnej Trasy Turystycznej z zabytkowym kolektorem sanitarnym. Inspirowa-
ta wiele dziatari konserwatorskich z zakresu ochrony rzymskokatolickich zabytkéw sakralnych,
zespotdw dworsko-parkowych i zabytkowych kamienic. Byta osobi$cie zaangazowana w restau-
racje zabytkéw budownictwa cerkiewnego obu obrzadkdow: greckokatolickiego i prawostawnego.
Podczas jej pracy wpisano na liste UNESCO podkarpackie cerkwie w Radruzu, Smolniku, Turzar-
sku i Chotyncu.

0d 2015 roku jest adiunktem w Zaktadzie Muzealnictwa Uniwersytetu Rzeszowskiego. Bliskie jej
jest wychowanie przez sztukg w muzealnictwie. Pasjonuje sie dziataniami ochrony zabytkéw w
latach powojennych, miejscami pochdwkow i ich ochrong, a takze upamigtnieniami w przestrze-
ni publicznej i obiektami architektonicznymi w krajobrazie.
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