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130 lat Kolei w Rozwadowie to niew¹tpliwie okazja sk³a-
niaj¹ca do refleksji nad histori¹ naszego miasta. Rozwa-
dów dziêki budowie wêz³a kolejowego sta³ siê wa¿nym
oœrodkiem handlowym i kulturalnym, a wjazd pierwszego
poci¹gu na stacjê w 1887 r. œwiêtowali wszyscy mieszkañ-
cy oraz zaproszeni goœcie. Wydarzenie to szeroko relacjo-
nowa³a ówczesna prasa, rozpisuj¹c siê o uroczystoœciach
zorganizowanych z tej okazji.

Po I wojnie œwiatowej Kolej stanowi³a motor do rozwoju
naszego regionu. To dziêki wêz³owi kolejowemu mo¿liwe
by³o zlokalizowanie tu Zak³adów Po³udniowych, czêœci Cen-
tralnego Okrêgu Przemys³owego, co w ostatecznoœci po-
zwoli³o na za³o¿enie Miasta Salowa Wola. Wojenne dzieje
kolejarzy oraz ich póŸniejsze losy równie¿ stanowi¹ wa¿ny
rozdzia³ historii naszego regionu. Zaœ lata powojenne oraz
rozwój gospodarczy kraju przynios³y rozkwit Rozwadow-
skiej Kolei. Niestety czasy transformacji ustrojowej i kolej-
nych restrukturyzacji tej czêœci transportu zdegradowa³y jej
znaczenie w spo³eczeñstwie, przynios³y utratê zaufania spo-
³ecznego oraz straty ekonomiczne i w³asnoœciowe.

A przecie¿ Kolej przez dziesi¹tki lat by³a g³ównym zak³a-
dem pracy w Rozwadowie, daj¹cym utrzymanie wielu ro-
dzinom, a sama praca na kolei stanowi³a nobilitacjê
i wyró¿nienie dla swoich pracowników. W okresie miêdzy-
wojennym œrodowisko kolejarzy kszta³towa³o wœród spo-
³eczeñstwa postawy patriotyzmu i odpowiedzialnoœci za
Ojczyznê. To w³aœnie ze œrodowisk kolejarskich wywodzi³a
siê inteligencja, która wykszta³ci³a niepowtarzalne tradycje
naszego regionu. Tradycje te kultywowane by³y wœród
mieszkañców od momentu ich powstawania i ¿yj¹ w ser-
cach kolejnych pokoleñ do dziœ.

Ta historia, tradycje i kultura mobilizuj¹ dziœ wiele osób
do pracy nad przywróceniem dawnej œwietnoœci tego piêk-
nego galicyjskiego miasteczka. Mieszkañcom Stalowej Woli
potrzebne jest to tradycyjne okno na œwiat, marz¹ o przy-

wróceniu rangi, jak¹ posiada³ Rozwadów dziêki wêz³owi
kolejowemu.

Ws³uchuj¹c siê w te potrzeby, na podstawie opracowañ
i diagnoz, osiedle Rozwadów zosta³o wybrane jako obszar
przeznaczony do rewitalizacji. Najwiêksze znaczenie przy
wyborze mia³y zasoby drzemi¹ce w ludziach, historii i tra-
dycjach. Na pocz¹tku 2016 roku powsta³ projekt pt. „Mo-
delowanie kompleksowej rewitalizacji Stalowej Woli
z wykorzystaniem narzêdzi partycypacji spo³ecznej”. Pro-
jekt ten wspó³finansowany jest ze œrodków Unii Europej-
skiej, w ramach Funduszu Spójnoœci oraz bud¿etu pañstwa,
realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna 2014–2020. Zak³ada on pobudzenie lokalnej
spo³ecznoœci do wspólnego dzia³ania, partycypacjê miesz-
kañców w podejmowaniu decyzji, upamiêtnienie historii,
nakreœlanie kierunków rozwoju i budowanie wspólnej przy-
sz³oœci.

Dziœ, przy okazji tak wyj¹tkowej rocznicy, z wielk¹ przy-
jemnoœci¹, oddajê w Pañstwa rêce publikacjê albumu, ilu-
struj¹cego galicyjskie pocz¹tki Kolei w Rozwadowie. Plany
budowy torowisk, rysunki architektoniczne dworca i dzie-
wiêtnastowieczne artyku³y prasowe oraz mapy rozbudowy
linii kolejowych zebrane zosta³y w ramach wymienionego
wy¿ej projektu podczas realizacji kwerendy archiwalnej.
Opracowania tego podjê³o siê Biuro Architektoniczne Nata-
lii Stojak z Przemyœla, a samym badaniem archiwaliów za-
jê³a siê dr Gra¿yna Stojak. Doœwiadczenie zawodowe oraz
przenikliwoœæ autorki, znakomitego naukowca Uniwersy-
tetu Rzeszowskiego, przynios³y efekt w postaci materia³ów
zgromadzonych w przedstawianej publikacji.

Oddajê j¹ Pañstwu z nadziej¹, i¿ stanie siê ona powo-
dem do wielu dyskusji, nie tylko o przesz³oœci, ale przede
wszystkim o przysz³oœci Rozwadowa i Stalowej Woli, a to z
kolei przyczyni siê do rewitalizacji i zrównowa¿onego roz-
woju Naszego Miasta.

S³owo wstêpne
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Tytu³em wprowadzenia

Prezentowany album jest pok³osiem kwerendy na temat
dworca kolejowego w Rozwadowie i jego dziejów w cza-
sach galicyjskich, która zosta³a przeprowadzona latem tego
roku w Archiwum G³ównym Akt Dawnych w Warszawie.
Przedmiotem penetracji by³ zespó³ nr 310 C.K. Minister-
stwa Kolei ¯elaznych wraz z jednostkami, które wy³oniono
wed³ug wstêpnego rozpoznania. Ujawniono wówczas pro-
blematykê, na której oparto dalsze badania.

Opowiedzia³ mi dr hab. Jan Malczewski, prof. UR, ¿e w
pierwszych latach po drugiej wojnie œwiatowej znaczna
czêœæ projektów dworców i linii kolejowych zosta³a za-
bezpieczona przez polsk¹ ambasadê w Wiedniu, a nastêp-
nie przekazana do Archiwum G³ównego Akt Dawnych
w Warszawie. Zdeponowane akta stanowi¹ tzw.„akta gali-
cyjskie” datowane od 1874 roku, aczkolwiek ich zasadni-
czy zbiór to dokumenty przypadaj¹ce na lata 1896–1918.
W zasobie najstarszych „akt galicyjskich” znajduj¹ siê
podstawy prawne, takie jak ustawy, normatywy, rozpo-
rz¹dzenia i przepisy, a tak¿e dokumentacje wieloletnich
sporów i procesów s¹dowych. Jeden z takich procesów
s¹dowych dotycz¹cy stacji kolejowej w Rozwadowie i jej
s¹siadów, jest publikowany w zasobie dokumentacji ni-
niejszej kwerendy. Natomiast spuœcizn¹ po C.K. Minister-
stwie Kolei ¯elaznych s¹ akta normuj¹ce projektowanie,
budowê i eksploatacjê kolei oraz sprawozdania z bie¿¹ce-
go funkcjonowania uruchomionych linii kolejowych. Po-
nadto zasoby zawieraj¹ szereg dokumentów zwi¹zanych z
¿yciem politycznym ówczesnej Galicji powi¹zanym ze spra-
wami kolejnictwa, a tak¿e akta okrêgów dyrekcyjnych do-
tycz¹ce administrowania: bie¿¹cych spraw zwi¹zanych z
procesem budowlanym i eksploatacyjnym kolei, a tak¿e
akta personalne struktur zatrudnienia pracowników kolei
i obs³ugi.

Lata 90. XIX wieku by³y okresem administracyjnych
zmian w organizacji kolejnictwa na terenie Galicji. Pierwsz¹

z nich by³o utworzenie Cesarsko-Królewskich Kolei Pañ-
stwowych z dniem 1 stycznia 1892 roku. W œlad za tym
wydzielone zosta³y sprawy kolei ¿elaznych z C.K. Minister-
stwa Handlu, pod które dotychczas kolejnictwo podlega³o.
Utworzone zosta³o C.K. Ministerstwo Kolei ¯elaznych, któ-
re od 1 stycznia 1896 r. przejê³o sprawy linii kolejowych,
dworców, stacji i przystanków kolejowych, a tak¿e wszyst-
kich bie¿¹cych spraw osobowych przynale¿nych admini-
strowaniu terenami kolei ¿elaznych oraz zbiór personalnych
teczek zwi¹zanych z zatrudnieniem. Struktura C.K. Minister-
stwa Kolei ̄ elaznych by³a utworzona na wzór innych resor-
tów austriackiej administracji. W swym zasobie obejmo-
wa³a biuro prezydialne, a tak¿e kolejne sekcje kolejnictwa z
podzia³em na departamenty ukierunkowane na specjalnoœæ
prowadzonych spraw i podleg³e mu urzêdy centralne. Au-
striacka administracja kolejnictwa podzielona by³a na kilka-
naœcie okrêgów obejmuj¹cych wskazane terytorium. W
okresie galicyjskim funkcjonowa³y trzy okrêgi dyrekcyjne
dla kolei ¿elaznych: krakowski, lwowski i stanis³awowski.
Obowi¹zuj¹cym jêzykiem za³atwianych spraw by³ jêzyk nie-
miecki, od po³owy lat 80. XIX wieku restrykcyjnie przestrze-
gany.

W wyniku wstêpnych badañ zasobu Zespo³u nr 310 C.K.
Ministerstwa Kolei ¯elaznych zidentyfikowano nastêpuj¹ce
jednostki; 157, 158, 159, 161, 163, 164, 165. Dotycz¹ one
lat 1874/1918 i 1925 roku. Na wstêpnym etapie badañ spre-
cyzowane zosta³y nastêpuj¹ce problemy badawcze, na któ-
re poszukiwa³am odpowiedzi:

·  0157 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Przeworsk.
Wytyczenie trasy] 

Poszukiwanie danych na temat wytyczenia trasy i
uwzglêdnienia w jej biegu miejscowoœci Rozwadów. Przy-
czyny i skutki podjêcia decyzji lokalizacyjnych oraz jakie
wytyczne postawiono dla nowo budowanej stacji kolejowej
ze stacj¹ w Rozwadowie.

· 0158 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Przeworsk.
Korektura trasy. Wyw³aszczenie i dzier¿awa gruntów] 

Na jakich gruntach posadowiono budynek stacji i czy
dokonano wyw³aszczeñ z tego tytu³u. Z innych Ÿróde³ pozy-
ska³am informacjê, ¿e czêœæ terenu by³a podmokniêta i ba-
gnista. Spowodowa³o to póŸniejsze k³opoty budynków, w
tym: problemy osiadania i zamakania, odprowadzenia wody
z okolic fundamentowych. Czy jakieœ wytyczne lub rozwi¹-
zania techniczne pojawi³y siê przed rozpoczêciem inwesty-
cji na ten temat?

· 0159 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Prze-
worsk. Finansowanie budowy. Prace ziemne i torowe] 

Kto by³ inwestorem i kto finansowa³ stacjê w Rozwado-
wie. Jak wygl¹da³y prace ziemne (Czy wykonano drena¿e,
wzmocnienie gruntów, nasypy kolejowe itd.)? Jak wygl¹-
da³y prace przy torowiskach, zw³aszcza w bezpoœrednim
s¹siedztwie budynku stacyjnego?

· 0163 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Przeworsk.
Stacje i przystanki kolejowe odcinka Rozwadów – Prze-
worsk] 

Plany i rzuty stacji Rozwadów, powierzchnie – w tym
u¿ytkowe, elewacje, przekroje, bry³a, dachy itd. – rozbudo-
wa Stacji Kolejowej w Rozwadowie w œwietle dokumenta-
cji.

· 0164 a [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Prze-
worsk. Stacja kolejowa Nadbrzezie. Obiekty stacyjne, po³¹-
czenie z królestwem Polskim]

· 0164 b [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Prze-
worsk. Stacja kolejowa Nadbrzezie].

Obiekty stacyjne w œwietle problematyki po³¹czenia z
Królestwem Polskim.

· 0165 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Przeworsk.
Eksploatacja. Ochrona linii]

 Problematyka ochrony linii kolejowej i eksploatacji sta-
cji w Rozwadowie: jak by³a wykorzystana, wielkoœæ kosz-
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tów utrzymania i eksploatacji, czy przynosi³a dochody, jaki
by³ ruch osobowy, pakunkowy i towarowy ?

· 0166 [Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Przeworsk.
Sprawa sporna miêdzy w³adzami a przedsiêbiorstwem
„M.Pollatschek Budapeszt”] 

Jaki to by³ spór i czego dotyczy³? Czy ujmowa³ w swoim
zasobie zainteresowania stacje w Rozwadowie?

W wyniku przeprowadzonej kwerendy zweryfikowano
zidentyfikowane wczeœniej jednostki i dodano nowe, w któ-
rych znaleziono najwiêcej materia³ów. Nie uda³o siê nam
znaleŸæ na wszystkie postawione pytania zadowalaj¹cych
odpowiedzi. W zwi¹zku z tym niniejsza kwerenda w Archi-
wum G³ównym Akt Dawnych zosta³a wsparta kwerend¹
archiwaln¹ w lokalnych gazetach. Dzia³anie to przynios³o
oczekiwane rezultaty i uzupe³ni³o brakuj¹ce informacje. W
zwi¹zku z tym publikacja zawiera kwerendê przeprowa-
dzon¹ w czasopismach z prze³omu wieków XIX/XX. We
wszystkich cytowanych fragmentach zosta³a zachowana
oryginalna pisownia i s³ownictwo, które jest odmienne od
obecnego.

Reasumuj¹c, Zespó³ nr 310 dotycz¹cy C.K. Ministerstwa
Kolei ¯elaznych (K.K. Eisenbahnministerium) zawiera za-
sób informacji na temat stacji kolejowej w Rozwadowie i li-
nii kolejowych z ni¹ zwi¹zanych. W wyniku kwerendy usta-
lono, ¿e jednostki archiwalne, których zawartoœæ dotyczy w

jakikolwiek sposób stacji w Rozwadowie, obejmuj¹ nume-
ry sygnatur: 157, 158, 159, 160B, 161, 163. Uk³ad ten zo-
sta³ utrzymany w publikacji materia³ów kwerendy, z zacho-
waniem oryginalnych numerów jednostek zasobu C.K. Mi-
nisterstwa Kolei ¯elaznych i paginacji stron stosowanych
przez AGAD w Warszawie.

W tym miejscu sk³adam serdeczne podziêkowania dla
Archiwum G³ównego Akt Dawnych w Warszawie za udo-
stêpnienie akt. Szczególne s³owa podziêkowania kierujê do
Stowarzyszenia Mi³oœników Dawnych Dokumentów „Archi-
vum Patriae” w Warszawie, w osobach: S³awomir Postek,
Rafa³ Górny, Karol Zgliñski. Bez pomocy tych osób kwe-
renda w takim zakresie nie by³aby mo¿liwa.

Ciep³ymi s³owami podziêkowania za dobr¹ wspó³pracê
podczas pracy nad kwerend¹ chcia³am obdarzyæ w³adze
Miasta Stalowa Wola: Lucjusza Nadbere¿nego – Prezyden-
ta Miasta Stalowej Woli, Dominikê Czuba-Ofiara – kierow-
nik Referatu Centrum Rewitalizacji oraz Anitê Rybê – pra-
cownika ds. Promocji i Monitoringu, która prowadzi³a bie-
¿¹ce uzgodnienia podczas wspó³pracy.

S³owa wdziêcznoœci kierujê tak¿e do mojej rodziny. Dziê-
kujê Natalii Stojak kieruj¹cej Biurem Architektonicznym w
Przemyœlu za zaproszenie mnie do wspó³pracy i powierze-
nie opracowania wyników kwerendy. Mê¿owi, Januszowi
Stojakowi dziêkujê za wydatn¹ pomoc w t³umaczeniach tek-

stów z jêzyka niemieckiego i pomoc w redakcji materia³ów
kwerendy.

Ciep³e s³owa uznania za przyjacielsk¹ pomoc kierujê do p.
Dominika Komady, kierownika tarnobrzeskiej delegatury Wo-
jewódzkiego Urzêdu Ochrony Zabytków w Przemyœlu, a tak¿e
do S³awomira Stêpaka, pracownika delegatury WUOZ w Tar-
nobrzegu, który jako mi³oœnik kolejnictwa podzieli³ siê swoimi
informacjami na temat rozwadowskiej stacji kolejowej.

Nie mniej ciep³e podziêkowania pragnê przekazaæ dla
muzealników: do pracowników Muzeum w Jaros³awiu –
Kamienica Orsettich, w osobach: Zofia Kostka-Bieñkowska
i Piotr Prymon, za pomoc w przeprowadzeniu kwerendy w
zbiorach muzealnych, a tak¿e dla Marka Wójcickiego z
Muzeum Historyczno-Archeologicznego w Ostrowcu Œwiê-
tokrzyskim, na którego pomoc zawsze mogê liczyæ. Nie
mniej ¿yczliwe s³owa podziêkowania chcia³am skierowaæ
do Lucyny Mizery, dyrektora Muzeum Regionalnego w Sta-
lowej Woli i historyka Anety Garanty, pracuj¹cej w dziale
Historycznym w tym¿e Muzeum w Stalowej Woli.

Dziêkuj¹c wszystkim ¿yczliwym osobom, które spotka-
³am podczas wykonywania czynnoœci zwi¹zanych z docie-
kaniami naukowymi na temat dworca kolejowego w Roz-
wadowie, zachêcam do lektury opracowanych materia³ów
archiwalnych.

dr Gra¿yna Stojak
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I. Z kart historii kolejnictwa
W 1926 roku „In¿ynier Kolejowy”1 informowa³, ¿e w³a-

œnie nadszed³ jubileusz kolei ¿elaznych w Europie.  Min¹³
ca³y wiek od pierwszej uruchomionej kolei, zaœ jej pionier-
ski rozwój przypada³ na lata 1825–1925. Ju¿ w wolnej Pol-
sce z tytu³u przypadaj¹cego stulecia zosta³o opracowanych
kilka historycznych artyku³ów, z których dwa mo¿na uznaæ
za kluczowe i wprowadzaj¹ce w zagadnienie dziejów kolei
¿elaznych w krajach europejskich.

In¿ynier Aleksander Paw³owski omówi³ „Powstanie i roz-
wój kolejnictwa w Anglji”, pisz¹c ¿e: (…) pierwsza kolej otwar-
ta 27 wrzeœnia 1825 roku jest syntez¹ licznych zdobyczy tech-
niki i mozolnych usi³owañ ducha angielskiego, których Ÿró-
d³o tkwi, nie tylko w warunkach pracy, poprzedzaj¹cych tê
pamiêtn¹ datê, lecz w ukszta³towaniu siê umys³owoœci w
Anglii w przeci¹gu paru wieków poprzedzaj¹cych rok 1825.2

Drugi artyku³ pt. „Rozwój sieci kolejowej pod zaborem
austryjackim” opracowa³ Józef Skwarczyñski. Przywo³ane
zosta³y tutaj fakty zwi¹zane z pierwszymi projektami na te-
renie Austrii, co pokazuje du¿e zainteresowanie budow¹ kolei
¿elaznych. Ju¿ w 1830 roku powsta³a œmia³a propozycja
budowy linii kolejowej, która wychodz¹c z Brodów przy
wschodniej granicy z Rosj¹, dalej kierowa³aby siê na Lwów
i Kraków, a nastêpnie wiod³a a¿ do Morza Adriatyckiego, by
koñczyæ swój bieg w Trieœcie.3 Te pionierskie inicjatywy ze
strony Austrii by³y oceniane przede wszystkim pod k¹tem
korzyœci militarnych, które, wed³ug opinji sfer wojskowych,
nakazywa³y budowaæ linje kolejowe w Galicji z po³¹czenia-
mi do wêgierskich kolei, równie¿ ze szkod¹ dla przemys³u i
gospodarstwa rolnego Galicji.4

Jednak o pierwszej linii kolejowej wybudowanej na tere-
nie ziem polskich pod zaborami nie przes¹dzili Austriacy,

lecz zezwolenie wydane przez Senat Rzeczypospolitej Kra-
kowskiej posiadaj¹cej niezale¿noœæ, jak¹ nadano tej ziemi
przez Kongres Wiedeñski w 1815 roku, zreszt¹ jedynej z
ziem dawnej Rzeczpospolitej ciesz¹cej siê takim przywile-
jem. Aczkolwiek utrata tej niezale¿noœci nast¹pi³a jesieni¹
w 1846 roku, to jednak do tego czasu przes¹dzono o budo-
wie kolei ¿elaznej ze Skupienia i Myœlenic do Krakowa, z
odnog¹ do Szczakowej, a jej otwarcia dokonano 13 paŸ-
dziernika 1847 roku.5

Dalszy rozwój kolei ¿elaznej na terenie Galicji by³ zwi¹za-
ny z budow¹ po³¹czeñ wychodz¹cych z Wiednia. Ju¿ w 1836
roku uzyskano zgodê na budowê linii kolejowej z Wiednia
do Bochni, z odga³êzieniami do sk³adów solnych w Dwo-
rach, Wieliczce i Bochni.6

W latach 1852–56 Towarzystwo akcyjne „Wy³¹cznie
uprzywilejowana kolej ¿elazna pó³nocna cesarza Ferdynan-
da” wybudowa³a kilka odcinków po³¹czeñ na ziemiach pol-
skich: z Piotrowic do Oœwiêcimia, z Oœwiêcimia do Trzebi-
ni, z Krakowa do Dêbicy z odnogami do Niepo³omic i Wie-
liczki. Spór, jaki zaistnia³ w 1856 roku na temat dotacji rz¹-
dowej, spowodowa³ chwilowe spowolnienie rozbudowy
galicyjskiej sieci dróg kolejowych.

Kolejne linie powsta³y po zawarciu w 1857 roku ugody
miêdzy wy¿ej wymienionym Towarzystwem akcyjnym ko-
lei pó³nocnej, a nowo powsta³ym konsorcjum krajowym.
Zosta³o utworzone „Towarzystwo uprzywilejowanej galicyj-
skiej kolei ¿elaznej Karola Ludwika”, któremu przypad³a w
udziale budowa kolei po zewnêtrznym ³uku Karpat.7 Kieru-
j¹c siê z zachodu na wschód i buduj¹c odcinkami po³¹cze-
nia w latach 1856–1861 z Krakowa do Dêbicy, nastêpnie z
Dêbicy do Rzeszowa, a stamt¹d przez Przemyœl na Lwów,
stworzono potê¿n¹ magistralê kolejow¹. By³a ona wielkim

wydarzeniem dla ca³ej Galicji. Od 1869 roku, po przejœcio-
wych za³amaniach finansowych w 1857 roku, które przeto-
czy³y siê przez ca³¹ Europê, kierowano po³¹czenia dalej na
wschód ku granicy rosyjskiej: na Brody, na Tarnopol.8 A¿
do koñca 1891 roku „Towarzystwo uprzywilejowanej gali-
cyjskiej kolei ¿elaznej Karola Ludwika” rozbudowywa³o sieæ
po³¹czeñ kolejowych.9 Ostatni¹ lini¹, której oficjalnego
otwarcia dokonano w 1887 roku, by³a lokalna kolej Dêbica
– Rozwadów – Nadbrzezie.

W 1892 roku nowym w³aœcicielem zosta³y Cesarsko-
Królewskie Koleje Pañstwowe funkcjonuj¹ce do 1918 roku.
Przejêcie austriackich kolei pañstwowych w obrêbie Dy-
rekcji Kolei Pañstwowych w Krakowie, a tak¿e przejêcie przez
Polskê kolei w Dyrekcji Lwowskiej omówi³y artyku³y opu-
blikowane  w „In¿ynierze Kolejowym” w 1928 roku.10

II. O po³¹czeniu kolei galicyjskich z kolejami
 rosyjskimi s³ów kilka

Daj¹cy siê zauwa¿yæ rozwój miast po³o¿onych nad Sa-
nem, takich jak Przemyœl czy Jaros³aw, znalaz³ odbicie w
utworzeniu w nich wa¿nych wêz³ów dróg, w tym kolejo-
wych. Mia³o na to wp³yw dobre po³o¿enie strategiczne, roz-
wój handlu i powiêkszenie liczby mieszkañców, w tym sta-
cjonuj¹cego w tych miastach wojska. Andrzej Wondaœ na-
pisa³ w publikacji pt. „Szkice do dziejów Jaros³awia”, ¿e po
wybudowaniu linii kolejowej z Krakowa do Lwowa rozwa-
¿any by³ przez w³adze austriackie projekt po³¹czenia kolei
austriackich z kolejami rosyjskimi przez wybudowanie kil-
ku nowych linii kolejowych, ³¹cz¹cych koleje Œl¹ska i Gali-
cji z kolejami Królestwa Polskiego. Wed³ug jednego z tych
projektów rz¹d austriacki wybudowaæ mia³ liniê kolejow¹ z
Jaros³awia do Sandomierza, wzglêdnie do Tomaszowa Lu-

dr Gra¿yna Stojak

Dzieje po³¹czeñ kolejowych do Rozwadowa w œwietle doniesieñ prasowych w czasach galicyjskich
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belskiego, przed³u¿enie zaœ tej linii do Warszawy przepro-
wadziæ mia³ rz¹d rosyjski. Projekty te by³y rozwa¿ane a¿ do
roku 1880.11

Te odwa¿ne koncepcje po³¹czeñ za pomoc¹ kolei ¿ela-
znych pomiêdzy pañstwami zaborczymi nie by³y nowoœci¹.
Ju¿ kilkanaœcie lat wczeœniej powsta³a koncepcja Kolei Brze-
sko-Grajewskiej, której g³ówn¹ przes³ank¹ by³ czynnik han-
dlowo-gospodarczy, polegaj¹cy na przewozie ³adunków z
Ukrainy w kierunku Prus Wschodnich, a docelowo do por-
tu w Królewcu.12 Wytyczenie tych szlaków nie by³o wolne
od militarnych rozwi¹zañ, czyni¹c z nich linie nie tylko o
znaczeniu handlowo-gospodarczym, ale tak¿e strategicz-
nym.13

Austriacko-rosyjskie koncepcje wielkich magistrali ko-
lejowych zosta³y pokrzy¿owane z powodów politycznych,
co doprowadzi³o do zaniechania budowy kolei biegn¹cych
przez granice zaborów i stwarzaj¹cych dobr¹ komunikacjê
pomiêdzy nimi. Odst¹pienia od tych planów upatrywano w
zmianie polityki miêdzynarodowej, a przede wszystkim
w pogorszeniu relacji pomiêdzy Rosj¹ a Austri¹. Przyczyn¹
tych zmian by³o stanowisko Austrii w wojnie rosyjsko-tu-
reckiej, w 1877 roku, a nastêpnie okupacja Boœni i Herce-
gowiny w latach 1878–1879.

Zaniechano zatem po³¹czenia austriackich linii kolejo-
wych z rosyjskimi, a po 1878 roku podjêto decyzje o po-
wiêkszeniu liczby wojska w Galicji. S³u¿yæ temu mia³y roz-
budowy twierdz w Przemyœlu i Krakowie, zaœ Jaros³aw zo-
sta³ wci¹gniêty jako przyczó³ek mostowy w obrêb twierdzy
przemyskiej. W konsekwencji podjêtych decyzji od 1887
roku rozpoczêto fortyfikowanie Przemyœla i Jaros³awia, co
skutkowa³o budow¹ koszar, rozwojem wytwórczoœci i rze-
mios³a.

Sytuacja ta wymusi³a zmianê decyzji odnoœnie rozwoju
gospodarczego Austrii, w tym tak¿e nakreœlenie nowych
perspektyw dla kolejnictwa. Sejm galicyjski, który obrado-
wa³ w 1881 roku, opowiedzia³ siê za budow¹ szeregu linii
kolejowych w obrêbie Galicji, maj¹cych charakter ekono-

miczny i s³u¿¹cy rozwojowi gospodarczemu.14 Skorzysta³a
z tej mo¿liwoœci Rada Miasta Jaros³awia, która wystara³a
siê o przyznanie koncesji na po³¹czenie Jaros³aw – Sokal
ju¿ w 1881 roku. W wyniku tych dzia³añ ustanowiono w
Jaros³awiu stacjê osobow¹ i prze³adunkow¹, zaœ w Muni-
nie pod Jaros³awiem postanowiono zlokalizowaæ stacjê
pomp i stacjê prze³adunkow¹. Uczyni³o to z Jaros³awia wa¿-
ny wêze³ kolejowy.

III. Zabiegi o kolej z Jaros³awia do Nadbrzezia,
 z odnog¹ do Rozwadowa

W 1885 roku „Kurier Lwowski”15 opublikowa³ artyku³ o
dziejach inicjatywy budowania kolei ¿elaznej, która mia³a
po³¹czyæ liniê kolejow¹ Karola Ludwika z Sandomierzem
(Nadbrzeziem).16 W œwietle zebranych ju¿ wówczas infor-
macji wynika³o, ¿e rz¹d popiera³ inicjatywê budowy tej li-
nii kolejowej, z uwagi na jej strategiczne znaczenie.
W zwi¹zku z tym do Ministerstwa Handlu, do Rady Pañ-
stwa i Sejmu zaczê³y nap³ywaæ liczne wnioski o przydzia³
koncesji na budowê kolei, która dla spo³eczeñstwa mia³a
znaczenie gospodarcze, komunikacyjne i handlowe.17 W
1883 roku Sejm uchwali³ dotowanie budowy linii kolejo-
wej, przyjmuj¹c, ¿e bêdzie to znaczniejsza kwota zasilaj¹-
ca inwestycjê. Deklaracja rz¹dowego poparcia dla tej ini-
cjatywy uruchomi³a prawdziwy wyœcig starañ o przydzia³
koncesji, a w nied³ugim czasie uwidoczni³o siê dwóch
najpowa¿niejszych konkurentów. „Kurier Lwowski” opi-
suje to nastêpuj¹co:

O koncesjê przedwstêpn¹ wniesiono rozmaite proœby, a
w szczególnoœci pewne Towarzystwo projektuj¹c budowê
kolei z Rzeszowa do Nadbrzezia, wzglêdnie Tarnobrzegu
i W³adys³aw ksi¹¿ê Czartoryski projektuj¹c budowê kolei z
Jaros³awia lewym brzegiem Sanu do Nadbrzezia, wzglêd-
nie Tarnobrzegu.18

Redaktor „Kuriera Lwowskiego” dostrzega³ same korzy-
œci w budowie linii kolejowej, która bieg³aby z Jaros³awia
do Nadbrzezia lub Tarnobrzega. Wœród atutów dominowa³

czynnik ekonomiczny z uwagi na wsparcie rozwoju wytwór-
czoœci rzemieœlniczej, handlu i przemys³u. Znacz¹cym by³
tak¿e aspekt komunikacyjny, gdy¿ kolej po³¹czy³aby ma³e
miasteczka na gêsto zaludnionym terenie po obu brzegach
Sanu.

 Najbardziej docenianym atutem okaza³ siê czynnik stra-
tegiczny, polegaj¹cy na prowadzeniu linii kolejowej po le-
wym brzegu Sanu w kilkukilometrowym oddaleniu od nie-
go, co pozwoli³oby na podniesienie funkcji obronnej tego
terenu. Wydawaæ mog³oby siê, ¿e tak wa¿ne atuty spowo-
duj¹ przydzielenie koncesji i rozpoczêcie budowy linii kole-
jowej biegn¹cej z Jaros³awia do Nadbrzezia, z odnog¹ do
Rozwadowa. Nadmieniæ nale¿y, ¿e nieznanym dla redakcji
„Kuriera” by³ los projektu po³¹czenia Rzeszowa z Nadbrze-
ziem. Nikt ju¿ nie interesowa³ siê innym biegiem trasy ko-
lei, przy tylu wysuniêtych argumentach ekonomicznych p³y-
n¹cych z prowadzenia linii kolejowej po Ziemi Jaros³aw-
skiej na pó³noc, a¿ do Sandomierza i Rozwadowa. Zdawa³o
siê tak¿e, ¿e osobiste zaanga¿owanie, jakie zdeklarowa³
W³adys³aw ksi¹¿ê Czartoryski w sprawê ulokowania stacji
wyjœciowej w Jaros³awiu19, by³o argumentem przes¹dzaj¹-
cym o budowie po³¹czenia kolejowego Jaros³aw – Rozwa-
dów – Nadbrzezie.

OdpowiedŸ, która nadesz³a reskryptem Ministerstwa
Handlu z dnia 12 maja 1883 roku, by³a zadowalaj¹ca i po-
zwala³a na rozpoczêcie robót wstêpnych przy lokalnej linii
kolejowej. Jednak niebawem, reskryptem z dnia 7 czerwca
1883 roku Ministerstwo informowa³o, ¿e linja kolejowa z
Jaros³awia do Nadbrzezia lub Tarnobrzega nie odpowiada
warunkom wojskowym w tej mierze, jak po³¹czenie kolejo-
we z Dembicy (Rzeszowa) z Tarnobrzegiem, zaczem… kon-
cesjonowanie kolei lokalnej Jaros³aw – Nadbrzezie, lub Tar-
nobrzeg dopiero wtedy mog³oby byæ przedmiotem zasta-
nawiania siê nad nim, gdyby budowa kolei z Dembicy (Rze-
szowa) do Tarnobrzega, o któr¹ kolej Karola Ludwika siê
ubiega, by³a ju¿ wykoñczon¹, lub te¿ co najmniej niew¹tpli-
wie zabezpieczon¹.20
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Powy¿sze reskrypty spowodowa³y odst¹pienie przez
ksiêcia Czartoryskiego od inwestowania w budowê kolei
¿elaznej po zamierzonej trasie, wiedz¹c, i¿ dwie równoleg³e
linje kolejowe o kilka zaledwo mil od siebie oddalone nie
bêd¹ mog³y istnieæ, i nie chc¹c wyrzuciæ najniepotrzebniej
kilkudziesiêciu tysiêcy na koszta trasowania, cofn¹³ siê, a
kolej Karola Ludwika, widz¹c siê oswobodzon¹ od wspó³-
zawodnictwa, z budow¹ wcale siê nie spieszy i mimo up³y-
wu 2 lat, do zaczêcia budowy bardzo jeszcze daleko.21

W dalszej czêœci redaktor „Kuriera Lwowskiego” ubolewa³
nad osamotnieniem ziem nad Sanem, gdy¿ by³ przekonany, ¿e
gdyby koncesja znalaz³a siê w rêkach W³adys³awa ksiêcia Czar-
toryskiego, to po³¹czenie kolej¹ ¿elazn¹ by³oby ju¿ dokonane.

IV. Fakty z ¿ycia wziête za spraw¹ „Kuriera
 Lwowskiego” w koñcu 1886 roku
W ostatnich dniach grudnia 1886 roku „Kurier Lwow-

ski” wzi¹³ siê za ocenê sytuacji w Europie. Wielce poczytny
dzia³ „Wiadomoœci polityczne”, zamieszczony w „Dodatku”
do „Kuriera Lwowskiego”, zosta³ poprzedzony artyku³em
publicystycznym pt. Bismarka polityczny testament, który
by³ poœwiêcony tajnemu traktatowi pomiêdzy Prusami, a
Rosj¹.22  Czytaj¹c o zamiarach obu pañstw zaborczych, któ-
re mówi¹, ¿e: Granica miêdzy pañstwem wielko-pruskiem,
a panslawistycznem pozostanie niezmieniona tam, gdzie
siê oba pañstwa ze sob¹ stykaj¹. Na po³udniu przypadnie
Morawia i Czechy Prusom, zaœ Galicja i Siedmiogród wej-
dzie w sk³ad Rosji23, mo¿na siê zastanawiaæ nad tym, jakie
kroki powziê³a Austria w tej sytuacji. W obliczu „tajnego
traktatu” – jak okreœli³a go redakcja „Kuriera” – (…) który
sk³ania do zainicjowania koalicji angielsko-francusko-au-
strjacko-wêgiersko-serbsko-bu³garsko-rumuñsko-tureckiej,
maj¹cej stawiæ czo³o sojuszowi rosyjsko-pruskiemu,24 dzia-
³ania Austrii musia³y zmierzaæ do umocnienia pañstwa tak
pod wzglêdem gospodarczym, jak i strategii wojennej.

W kolejnej kolumnie mieszcz¹cej „Wiadomoœci politycz-
ne” z terenu Galicji, zawiera³y one jako pierwsz¹, krótk¹

wzmiankê ze Lwowa. Informacja opatrzona dat¹ 26 XII 1886
roku brzmia³a: „Budowa kolei Tarnobrzeg – Dêbica, o któ-
rej zarz¹dzeniu w ostatnim numerze donosiliœmy, widocz-
nie w celach wojskowych podjêta byæ musi i to natych-
miast, na wezwanie telegraficzne bowiem wyjecha³a w sam¹
wiljê do Tarnobrzegu komisja z namiestnictwa.25

„Kurier Lwowski” pilnowa³ sprawy budowy powy¿szej
linii kolejowej, gdy¿ zaraz po Nowym Roku, w „Dodatku” z
dnia 3 I 1887 roku donosi³ o nowych faktach w obszernym
artykule  pt. „Kolej lokalna Dêbica –Tarnobrzeg – Nadbrze-
zie” 26. Zamieszczone w Dziale „Kronika” omówienie podjê-
tej inwestycji kolejowej ju¿ na wstêpie zaopatrzone jest in-
formacj¹, ¿e : (…) bêdzie pierwszym owocem marsza³kow-
stwa hr. Tarnowskiego,27 on to bowiem stawia³ by³ przed
dwoma laty wniosek co do tej kolei. (…) Do projektów,
które by³y przedmiotem najbardziej o¿ywionej dyskusji,
nale¿y projekt kolei Karola Ludwika od r. 1883 gorliwie po-
pierany, aby wybudowaæ linjê kolei lokalnej z Rzeszowa lub
Dêbicy do Rozwadowa lub Tarnobrzegu.28 Zgromadzenie
akcjonariuszy Kolei Karola Ludwika upowa¿ni³o radê nad-
zorcz¹ do wypracowania projektu powy¿szego po³¹czenia
w pobli¿u ujœcia Sanu. Wœród opracowanych rozwi¹zañ
koncepcja po³¹czenia z Dêbicy do Tarnobrzega okaza³a siê
najkorzystniejsz¹. Doceniano tak¿e jej przed³u¿enie do Nad-
brzezia po³o¿onego przy granicy rosyjskiej. Wœród argu-
mentów przemawiaj¹cych za takim rozwi¹zaniem, podno-
szono czynnik handlowy, g³ównie szersz¹ dostêpnoœæ ryn-
ków zbytu, umo¿liwienie sprzeda¿y pszenicy i ³atwiejszego
transportu drewna, którego sp³awianie drog¹ wodn¹ by³o
utrudnione z tytu³u niskiego poziomu wody w Wiœle.

Kolejny monit  umieszczony w „Kronice” pochodzi³ z
„Kuriera Lwowskiego” z dnia 11.01.1887 roku.29 W œwietle
podanych informacji budowa linii kolejowej z Dêbicy do
Tarnobrzega sta³a siê oczywistym faktem, skoro Dyrekcja
Kolei Karola Ludwika wytypowa³a in¿ynierów do budowy
tej¿e kolei wraz z kadr¹ kierownicz¹. Zapis o treœci: Perso-
nel odchodzi 1 lutego na miejsce  przeznaczenia – mówi o

rozpoczêciu przygotowania prac budowlanych linii kolejo-
wej, które zamierzano rozpocz¹æ najwidoczniej z nadejœciem
wczesnej wiosny.30

V. Kolejowe informacje „Gazety Lwowskiej”,
oficjalnego organu rz¹dowego

W sukurs tym informacjom przysz³a „Gazeta Lwowska”.31

Dziennik wydany w dniu 28 stycznia 1887 roku poda³ na
pierwszej stronie w kolumnie „Czêœæ urzêdowa” informa-
cjê:

Dnia 25 stycznia 1887 roku, wydany i rozes³any zosta³  z
c.k. nadwornej i rz¹dowej drukarni w Wiedniu, III zeszyt
dziennika ustaw pañstwa. Zeszyt ten zawiera:

Nr 6. Koncesyê z dnia 29 grudnia 1886 roku na kolej
lokaln¹ z Dembicy do Nadbrzezia, z odnog¹ do Rozwado-
wa.32

Ju¿ nastêpnego dnia tj. 29 stycznia 1887 roku, „Gazeta
Lwowska” opublikowa³a bardziej szczegó³ow¹ informacjê
pt. „Kolej lokalna Dêbica – Nadbrzezie”.33 W œwietle zawar-
tych wiadomoœci trasa by³a opisywana nastêpuj¹co:

Trasa koncesjonowanej w³aœnie 84 kilometrów d³ugiej
kolei lokalnej Dêbica – Nadbrzezie wyjdzie ze wschodniej
strony stacyi Dêbica i ci¹gn¹æ siê bêdzie najpierw w kierun-
ku wschodnim a¿ do miejscowoœci Pustynia, nastêpnie prze-
wa¿nie w kierunku pó³nocnym wzd³u¿ miejscowoœci BrzeŸ-
nica, Pustków, Mêciszów, D¹bie, Tuszyma, Rzemieñ, Rzo-
chów, Wojs³aw, Mielec, Cyranka, Chorzelów, Malinie, Tu-
szów Narodowy, Jaœlany, Padew, Skopanie, D¹browica,
Chmielów do Tarnobrzega, gdzie pomiêdzy ostatni¹ miej-
scowoœci¹ i Mokrzyczowem zostanie urz¹dzon¹ stacya „Tar-
nobrzeg.34 Planowano, ¿e dalsza trasa bêdzie przebiega³a
dolin¹ nadwiœlañsk¹ a¿ do Nadbrzezia, gdzie równie¿ za-
mierzano wznieœæ stacjê kolejow¹. Z inicjatywy rz¹du mia-
³y byæ poprowadzone szyny ze stacji kolejowej w Nadbrze-
ziu a¿ do Wis³y, w czym mo¿na dopatrywaæ siê wzglêdów
handlowych, w tym zwi¹zanych ze sp³awianiem drewna i
jego dalszym transportem.
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Natomiast opis trasy do Rozwadowa brzmi nastêpuj¹-
co: Odnoga do Rozwadowa, mniej wiêcej 22,5 kilometrów
d³ugoœci, wyjdzie z jednego z odpowiednich punktów po-
mienionej trasy i ci¹gn¹æ siê bêdzie w po³udniowo-wschod-
nim kierunku przez Orliska, Zbydniów, do Rozwadowa.”35

Tym samym pocz¹tek 1887 roku obwieszcza³ spo³ecz-
noœci Galicji budowê nowej lokalnej linii kolejowej: Dêbica
– Rozwadów – Nadbrzezie o zak³adanej d³ugoœci ponad 80
kilometrów. Jej istotn¹ cech¹ by³o po³¹czenie z tras¹ Gali-
cyjskiej Kolei Karola Ludwika. Dla pe³nego obrazu Kolei
Galicyjskiej dodaæ trzeba, ¿e w 1887 roku d³ugoœæ po³¹-
czeñ wraz z ich lokalnymi odga³êzieniami wynosi³a 848 km.36

W pó³ roku póŸniej „Gazeta Lwowska” zamieœci³a krótki mo-
nit w Dziale „Ksiêgi Gruntowe”.37 Jego treœæ dotyczy³a trwaj¹cej
budowy i jej finansowania. C.k. s¹d krajowy we Lwowie og³asza,
¿e z dniem 9 lipca 1887 roku, otworzono w ksiêdze kolejowej
tymczasowy wykaz hipoteczny dla kolei lokalnej z Dembicy do
Nadbrzezia z odnog¹ do Rozwadowa prowadz¹cej ze stacyi Dem-
bica kolei Karola Ludwika na Mielec, Padew, Chmielów, Tarno-
brzeg, do Nadbrzezia, z odnog¹ pod Sobowem na Zbydniów do
Rozwadowa, jako jednostki hipotecznej.38

Bez w¹tpienia budowa trasy kolejowej Dêbica – Nad-
brzezie nale¿a³a do sukcesów Galicyjskiej Kolei Karola Lu-
dwika, aczkolwiek linia nie nale¿a³a do najd³u¿szych. Otwo-
rzona trzy lata wczeœniej, dok³adnie 6 lipca 1884 roku, linia
kolejowa z Jaros³awia do Sokala mia³a d³ugoœæ ponad 140
kilometrów trasy, a lokalne gazety zachwyca³y siê budow¹
tego po³¹czenia. By³y jednak tak¿e linie kolejowe zdecydo-
wanie krótsze, kilkunastokilometrowe, ale waga tych po³¹-
czeñ i znaczenie dla regionu by³y odwrotnie proporcjonal-
ne niŸli ich d³ugoœæ mierzona w kilometrach.

VI. Dynamiczne dzia³ania w drugorzêdnych
 liniach kolejowych

Bardzo wa¿nym dla rozwoju lokalnych linii kolejowych
– za ówczesn¹ pras¹ mo¿na by rzec, ¿e drugorzêdnych –
okaza³ siê rok 1887. Ju¿ na pocz¹tku jesieni „Gazeta Lwow-

ska” zamieœci³a trzy krótkie, ale wa¿ne informacje œwiad-
cz¹ce o prospericie kolejnictwa. M.in. donosi³a o tym, ¿e
(…) zarz¹d kolei Karola Ludwika przed³o¿y³ Ministerstwu
handlu generalny projekt przed³u¿enia linii Jaros³aw – So-
kal przez Uhrynów do granicy rosyjskiej. P. Minister handlu
uzna³ projekt pod wzglêdem technicznym za korzystny i
zarz¹dzi³ rewizyê trasy nowej linii. 39

Nadal ¿ywe by³y idee po³¹czenia kolei galicyjskich z ro-
syjskimi. Otwiera³o to szerokie perspektywy po³¹czenia z
krajami europejskiej cywilizacji, pomimo trwania ziem pol-
skich pod zaborami. Kolejny monit informowa³ o tym, i¿ z
inicjatywy rz¹du rosyjskiego ma byæ w czasie najkrótszym
wypracowany plan, celem po³¹czenia kolei ¿elaznej Dêbliñ-
sko-D¹browskiej w Królestwie Polskim z kolej¹ Karola Lu-
dwika.40

Nadmieniæ nale¿y, ¿e kolej ¿elazna rozbudowywana by³a
a¿ do 1892 roku przez C.K. Uprzywilejowane Towarzystwo
Akcyjne Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika, prywatnego kon-
cesjonariusza w latach 1867, 1883, 1886.41 Lata: 1876–
1891 to czas wzglêdnie spokojnego prosperowania, sku-
pionego na rozbudowie linii i czuwaniu nad stabilizacj¹ prze-
wozów Kolei Galicyjskiej. Wzorem pañstw wysokorozwiniê-
tych w zachodniej Europie, tak¿e i w Galicji podjêto budo-
wê drugorzêdnych kolei o du¿ym znaczeniu lokalnym,
zw³aszcza dla rozwoju gospodarki i handlu, a tak¿e dla
usprawnienia regionalnej komunikacji. Ca³y czas d¹¿ono do
po³¹czenia kolei rosyjskich z liniami galicyjskimi, widz¹c w
tym przysz³oœæ i rozwój.

VII. Rozk³ad jazdy kolei lokalnej
   Dêbica – Rozwadów – Nadbrzezie

 W tym samym numerze „Gazety Lwowskiej” z dnia 12
wrzeœnia 1887 roku napisano: Zarz¹d kolei Karola Ludwika
zamierza (…) rozpocz¹æ ju¿ z dniem 1 paŸdziernika b.r. ruch
na linii Dêbica – Tarnobrzeg – Rozwadów. Otwarcie prze-
strzeni Tarnobrzeg – Nadbrzezie nast¹pi kilka tygodni póŸ-
niej.42

Informacjê potwierdzi³a tak¿e gazeta „Pogoñ”, dwuty-
godnik ekonomiczno-spo³eczny, wychodz¹cy co drug¹ nie-
dzielê w Tarnowie. Redakcja gazety zrobi³a przedruk wia-
domoœci z „Kuriera Rzeszowskiego” i poda³a, ¿e: Kolej Dê-
bica – Nadbrzezie – Rozwadów otwart¹ bêdzie dla u¿ytku
publicznego prawdopodobnie w dniu 1. paŸdziernika b.r.43

Czy rzeczywiœcie tak siê sta³o, nie jest wiadomo. Czas
miniony pokaza³, ¿e dok³adna data oficjalnego otwarcia linii
Dêbica – Nadbrzezie, a uruchomienie pierwszego poci¹gu
do Rozwadowa s¹ rozbie¿ne. Na ten temat wypowiedzia³
siê w 2012 roku Zdzis³aw Surowaniec, który w artykule Kolej
w Rozwadowie ma ju¿ 125 lat. W niedzielê obchodzono
jubileusz pierwszego wjazdu poci¹gu na stacjê, przytoczy³
stanowisko Andrzeja Tomczyka, pasjonata dawnego kolej-
nictwa, zw³aszcza rozwadowskiego. A.Tomczyk by³ zdania,
¿e istniej¹ sprzeczne opinie na temat daty, kiedy po raz pierw-
szy poci¹g wjecha³ do Rozwadowa. Ale z du¿ym prawdo-
podobieñstwem mo¿na przyj¹æ, ¿e otwarcie jednotorowej
linii kolejowej oraz stacji koñcowej Rozwadów odby³o siê
10 paŸdziernika 1887 roku.44

Krótka wiadomoœæ, która ukaza³a siê 23 paŸdziernika
1887 roku w „Gazecie Narodowej”, wychodz¹cej we Lwo-
wie ka¿dego dnia z wyj¹tkiem niedziel i dni œwi¹tecznych,
sieje jednak niepokój w powy¿szych przypuszczeniach. W
informacji pt. „Kolej ¿elazna Dêbica – Rozwadów” czytamy:
Onegdaj nast¹pi³o techniczne zbadanie nowowybudowanej
przez tow. Kolei Karola Ludwika linii z Dêbicy do Rozwado-
wa.45 Czy¿by dzia³a³a felernie?

Nasze podejrzenia rozprasza jednak kolejny artyku³ pt.
„Gospodarstwo i handel”, który ukaza³ siê w „Gazecie Lwow-
skiej” 27 paŸdziernika 1887 roku.46 W felietonie informa-
cyjnym napisano, ¿e:

Z Wiednia donosz¹, i¿ techniczno-policyjna reambula-
cja nowo wybudowanej kolei Dêbica – Rozwadów – Nad-
brzezie, która odby³a siê 24 bm., wypad³a pod ka¿dym wzglê-
dem korzystnie. Na zasadzie otrzymanego raportu komi-
syjnego zezwoli³o Ministerstwo handlu na otwarcie tej ko-
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lei dla u¿ytku publicznego z dnia 30 bm., i rozk³ad jazdy w
ca³oœci zatwierdzi³o. Pierwszy poci¹g regularny odejdzie z
Dêbicy w owym dniu o godzinie 11 m. 27 przed po³udniem.47

 Zatem oficjalna data otwarcia linii kolejowej Dêbica –
Nadbrzezie – Rozwadów przypad³a na dzieñ 30 paŸdzierni-
ka 1887 r., gdy odszed³ pierwszy regularny kurs poci¹gu na
powy¿szej trasie. Wówczas „Gazeta Lwowska” donosi³a:

Rozk³ad jazdy jest nastêpuj¹cy: Na przestrzeni z Dêbicy
do Rozwadowa kursowaæ bêd¹ codziennie poci¹gi po jed-
nym w ka¿d¹ stronê, na odnodze zaœ z Sobowa do Nad-
brzezia tylko w poniedzia³ki i w pi¹tki.

Z  Dêbicy wychodziæ bêdzie poci¹g (czas peszteñski) o
godz. 11 m. 27 i bêdzie mia³ po³¹czenie z poci¹giem osobo-
wym wychodz¹cym ze Lwowa o godz. 3 m. 50 rano, oraz
z poci¹giem lokalnym wychodz¹cym z Krakowa o godz. 6 m.
12 rano. Przyjazd do Nadbrzezia nast¹pi o godz. 4 m. 33 po
po³udniu, zaœ do Rozwadowa o godz. 5 m. 16 po po³udniu.

Z Rozwadowa wychodzi poci¹g o godz. 7 m. 25 rano, a
z Nadbrzezia o godz. 8 m. 9 rano. Przyjazd do Dêbicy nast¹-
pi o godz. 1 m. 16 po po³udniu i ³¹czyæ siê bêdzie z poci¹-
giem osobowym, przychodz¹cym do Lwowa o godz. 9 m.
7 wieczór, oraz z poci¹giem lokalnym przychodz¹cym z Kra-
kowa o godz. 8 m. 20 wieczór.48

Nastêpnego dnia, tj. 28 paŸdziernika, „Gazeta Narodo-
wa” we Lwowie dokona³a przedruku powy¿szego artyku³u
w ca³oœci, ujmuj¹c jedynie tytu³ i zamieszczaj¹c go w Dziale
ekonomicznym, ze szczególnym zaakcentowaniem odjaz-
dów poci¹gów z Rozwadowa i ze stacji w Dêbicy.49

Wydanie sobotnie „Gazety Lwowskiej” z dnia 29 paŸ-
dziernika 1887 roku zamieœci³o grafik rozk³adu jazdy kolei
lokalnej Dêbica – Rozwadów – Nadbrzezie, z zaznaczeniem:
wa¿ny z dniem 30. paŸdziernika 1887 roku.50

VIII. Uroczyste otwarcie linii kolejowej
   z Dêbicy do Rozwadowa i Nadbrzezia

„Gazeta Lwowska” w nastêpnym dniu, tj. 31 paŸdziernika
poinformowa³a o otwarciu w formie krótkiej depeszy, pisz¹c:

Z kolei Karola Ludwika dowiadujemy siê, ¿e na otwartej
w dniu wczorajszym kolei lokalnej Dêbica – Rozwadów –
Nadbrzezie, urz¹dzone zosta³y do u¿ytku publicznego na-
stêpuj¹ce stacye: Pustków (przystanek), D¹bie, Rzochów,
Mielec, Chorzelów (przystanek), Jaœlany, Padew (przysta-
nek), Baranów, Chmielów, Tarnobrzeg, Sobów, Zbydniów,
Rozwadów i Nadbrzezie. Szczegó³y o nowej tej linii komu-
nikacyjnej i jej otwarciu podamy w nastêpnym numerze.51

Tylko krótkie doniesienie o otwarciu w niedzielê nowej linii
i uruchomionych stacjach.

Natomiast „Dziennik Polski” w dniu 1 listopada 1887
roku poda³ szczegó³ow¹ relacjê z otwarcia nowej linii kole-
jowej.52 Wyjazd z Dêbicy nast¹pi³ 30 paŸdziernika. Po spo-
¿yciu wspólnego œniadania, urz¹dzonego przez zarz¹d ko-
lei w Dêbicy o godzinie 11 m. 27 w po³udnie, wyruszy³ dziœ
poci¹g sk³adaj¹cy siê z 16 nowych wagonów z Dêbicy do
Rozwadowa. Maszyna przybrana festonami z zieleni, flaga-
mi o barwach kraju i pañstwa. (…) Odje¿d¿aj¹cy poci¹g
¿egna³a na dworcu licznie zebrana publicznoœæ.53

Jeszcze barwniejszy opis dotyczy³ trasy do Rozwadowa
i samego powitania poci¹gu na dworcu rozwadowskim. Na
wszystkich stacjach oczekiwa³o pierwszy ten regularny po-
ci¹g mnóstwo publicznoœci. Bardzo wiele osób prywatnych
po drodze przy³¹cza³o siê do poci¹gu. W Mielcu wsiad³ do
poci¹gu starosta Kraus, w Chorzelowie przyby³ na stacjê
Jan hr. Tarnowski z rodzin¹, w Chmielowie wielu w³oœcian
w strojach œwi¹tecznych, na stacji w Tarnobrzegu oczeki-
wa³ na poci¹g marsza³ek krajowy hr. Tarnowski z ca³¹ ro-
dzin¹ i niezliczone t³umy w³oœcian. W ogóle panowa³ ruch
niezwyk³y, tem mniej spodziewany, ¿e otwarcie kolei dopie-
ro wczoraj póŸnym wieczorem zapowiedziano.54

Dalej czytamy:
Za Tarnobrzegiem podano do wagonu obiad na 14 na-

kryæ. Z Tarnobrzega do Rozwadowa przebiega kolej przez
niemal same okolice lesiste.55

Ale szczególnie ciekawy i obszerny jest opis uroczysto-
œci powitania poci¹gu na stacji w Rozwadowie:

W Rozwadowie przywitano poci¹g muzyk¹ i wystrza³a-
mi z moŸdzierzów. Dworzec iluminowany by³ lampionami
ró¿nobarwnymi, a na peronie zebra³y siê t³umy publiczno-
œci. Miejscowy notariusz p. Martynowicz powita³ przemow¹
radcê i dyrektora Sk³adkowskiego, dziêkuj¹c za poœpiech i
otwarcie kolei.

Miasto z tej okazji da³o w Sali kolejowej piêkny bal, na
który przyby³a inteligencja miejscowa i goœcie, którzy przy-
jechali poci¹giem. Jutro rano osobnym poci¹giem wyje-
dzie radca Sk³adkowski wraz z urzêdnikami i dziennikarza-
mi do Nadbrzezia i Sandomierza; powrót nast¹pi wieczo-
rem osobnym poci¹giem do Dêbicy.56

W koñcu felietonu nast¹pi³o krótkie stwierdzenie pod-
sumowuj¹ce, ¿e stacje by³y skromne w gabarytach, ale
wykonane piêkne przez wykonawców krajowych; mo¿na by
rzec, ¿e by³y godne linii kolejowej Karola Ludwika.

Nastêpnego dnia, tj. 2 listopada, „Gazeta Lwowska” po-
da³a jeszcze obszerniejszy opis z otwarcia kolei.57 Niemniej
jednak nie wnosi³ on istotnych informacji, których nie by³o-
by we wczeœniejszej relacji podanej przez „Dziennik Pol-
ski”.

Obszerny felieton z relacj¹ z uroczystoœci otwarcia pt. „Z
nad ujœcia Sanu” zosta³ zamieszczony w dwutygodniku „Po-
goñ” 6 listopada 1887 roku.58 Oprócz znanych ju¿ informa-
cji, pojawi³ siê interesuj¹cy komentarz na temat rozk³adu
jazdy poci¹gów:

Dziwiæ siê trzeba, dlaczego ustanowiono tak niekorzyst-
ny rozk³ad jazdy na tej kolei dla po³¹czenia z Krakowem, ¿e
poci¹gi ³¹cz¹ siê w Dêbicy tylko z poci¹gami lokalnymi ko-
lei Karola Ludwika, które nie maj¹ po³¹czenia z kolejami
pañstwowymi. Widocznie chodzi³o tu g³ównie o towary, a
nie o wygodê dla podró¿nych, którzy musz¹ w Dêbicy 3
godziny czekaæ na poci¹g lokalny, a przecie¿ nie trudnem
by by³o po³¹czenie z poci¹gami osobowymi, które maj¹
po³¹czenie z kolejami pañstwowymi.59

Niemniej nowo wybudowan¹ liniê kolejow¹ otworzono
z fanfarami, a rozwadowski bal na dworcu kolei urz¹dzony
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na koszt miasta przeszed³ do historii jako pierwszorzêdny.
Ma³a sala goœcinna ledwo mog³a pomieœciæ proszonych i
nieproszonych, którym siê zdawa³o, ¿e i dla nich jest doœæ
miejsca.60

Jakkolwiek by na to nie patrzeæ i przytaczaæ przyczynki
prasowe, to otwarcie dworca stacji i prowadz¹cego do niej
linii kolejowej by³o wielkim œwiêtem dla Rozwadowa i jego
mieszkañców.

IX. Zwyk³e ¿ycie kolejowe na trasie
  Dêbica – Rozwadów – Nadbrzezie

Ca³¹ zimê kolej na trasie z Dêbicy do Rozwadowa i Nad-
brzezia funkcjonowa³a dobrze, choæ pojawia³y siê monity o
tym, ¿eby ka¿dy pasa¿er by³ ciep³o ubrany, gdy¿ nie sposób
dogrzaæ wagonów, zaœ w podró¿ przypadaj¹c¹ na godziny
wieczorne, nocne lub ranne nale¿y zabieraæ ze sob¹ pledy
do okrycia.

„Gazeta Lwowska” z 27 stycznia 1888 roku  informowa-
³a w czêœci urzêdowej,61 ¿e pozostaj¹c w wykonaniu posta-
nowieñ obowi¹zuj¹cych przepisów, c.k. Namiestnictwo
postanowi³o ustawiæ prowizoryczne stacje kolejowe towa-
rowe na lokalnej trasie z Dêbicy do Rozwadowa i Nadbrze-
zia w nastêpuj¹cych miejscowoœciach: Mielec, Baranów,
Tarnobrzeg i Rozwadów. Podobne rozwi¹zania by³y tak¿e
wprowadzone wzd³u¿ linii kolejowej Lwów – Be³¿ec, z
uwzglêdnieniem Tomaszowa. Ponadto prowizoryczne sta-
cje kolejowe dla towarów ustawiono w miejscowoœciach:
Lwów, ¯ó³kiew, Rawa Rruska i Be³¿ec. Wszystkie wymie-
nione stacje towarowe mia³y s³u¿yæ okresowo do ³adowa-
nia i wy³adowywania prze¿uwaczów oraz miêsa surowego
z byd³a, ciel¹t i kóz. Zarówno za³adunek, jak i wy³adunek
prze¿uwaczów na stacjach kolejowych w miejscowoœciach:
D¹bie, Jaœlany, Chmielów, Nadbrzezie i Zbydniów, móg³ byæ
prowadzony od czasu do czasu, za specjalnym zezwole-
niem w³aœciwego c.k. starostwa, o które musia³ staraæ siê
zainteresowany z wyprzedzeniem. Podstaw¹ uzyskania ta-
kiej zgody by³o wniesienie petycji na w³aœciwej stacji lub

za³atwianie sprawy za poœrednictwem wskazanej stacji ko-
lejowej do c.k. starostwa.

Zima okaza³a siê jednak sroga, a wiosna, która nieba-
wem nadesz³a, sia³a spustoszenie na ziemiach polskich we
wszystkich trzech zaborach. Najciê¿sza sytuacja wydawa³a
siê byæ w Królestwie, w którym marcowe wylewy sprowa-
dzi³y niema³e klêski. Prasa rozpisywa³a siê o tym, ¿e komu-
nikacja z Warszaw¹ by³a kompletnie przerwana, a przy uj-
œciu Narwi do Wis³y woda zerwa³a most pod Nowym Dwo-
rem. Pomiêdzy Piñczowem a Jêdrzejowem komunikacja
by³a zupe³nie zerwana, zaœ pod Pu³awami powódŸ wyrz¹-
dzi³a znaczne szkody. Najciê¿ej by³o jednak w Koninie, gdzie
ca³a fabryka Rajmunda, poczta, sk³ady drewna i inne ma-
gazyny sta³y pod wod¹.

Z linii kolejowej Karola Ludwika równie¿ dochodzi³y nie-
pokoj¹ce wieœci, aczkolwiek nie tak dramatyczne. „Kurier
Lwowski” z 19 marca 1888 roku donosi³, ¿e pomiêdzy Dê-
bic¹ a D¹biem powsta³a przeszkoda dla ruchu kolejowego,
spowodowana wylewami wód. Skutki lokalnych podtopieñ
usuniêto i od dnia 18 marca br. pocz¹wszy  poci¹gi nr. 601
i 602 kursowaæ bêd¹ miêdzy Dêbic¹ i Tarnobrzegiem bez
przesiadania siê podró¿nych na miejscu by³ej przerwy. Od
tego dnia bêd¹ tak¿e poci¹gi nr. 701 i 702 kursowaæ na linji
Tarnobrzeg – Nadbrzezie ka¿dego poniedzia³ku i pi¹tku
wed³ug rozk³adu jazdy. Linia Sobów – Rozwadów zostaje z
powodu powodzi i uszkodzenia nasypu kolejowego jeszcze
zamkniêt¹.62

Po œniegach zimy i podtopieniach wiosny kolejowe ¿ycie
wróci³o do normy i a¿ do koñca roku nie dochodzi³y do
spo³eczeñstwa wiadomoœci o wiêkszych szkodach klêsk
¿ywio³owych, niedoci¹gniêciach czy k³opotach w kolejnic-
twie w kierunku Rozwadowa.

W trzy lata póŸniej, w 1891 roku, równie¿ w marcu, „Ga-
zeta Lwowska” opublikowa³a krótki monit informuj¹cy o
usuniêciu szkód w ruchu miêdzy stacjami Dêbic¹ a Pustko-
wem, wskutek czego ruch poci¹gów tak dla przewozu osób
i pakunków, jak i towarów na przestrzeni Dêbica – Tarno-

brzeg znowu otwarty. Natomiast (…) wskutek uszkodzenia
nasypu kolejowego miêdzy Sobowem a Zbydniowem tak¿e
ruch poci¹gów miêdzy Tarnobrzegiem a Rozwadowem, tak,
¿e obecnie z Tarnobrzega poci¹gi nie bêd¹ kursowa³y ani
do Nadbrzezia, ani do Rozwadowa.63

Jak widaæ wiosenne roztopy dawa³y siê we znaki kolei
Karola Ludwika w marcu, po czym nastêpowa³o usuwanie
szkód i prêdzej czy póŸniej wszystko wraca³o do normalne-
go funkcjonowania. Pod koniec 1891 roku statystyki kole-
jowe by³y bardzo dobre i wykazywa³y, ¿e z us³ug Kolei Gali-
cyjskiej na wszystkich liniach skorzysta³o oko³o pó³tora
miliona osób, przy czym najwiêksza liczba podró¿nych przy-
pad³a na schy³ek XIX wieku. Aczkolwiek pasa¿erowie mieli
do wyboru wagony a¿ trzech klas: I, II i III, to mniej wiêcej
trzy czwarte podró¿nych wybiera³a wagony III klasy, a pa-
sa¿erowie I i II klasy ³¹cznie stanowili zaledwie æwieræ ogó-
³u przewo¿onych pasa¿erów w ruchu osobowym kolei Ka-
rola Ludwika.64

X. Nowe inwestycje i rozbudowy, udoskonalanie
funkcjonuj¹cych stacji

Podstawê prawn¹ do wznoszenia budynków stacyjnych
i rozbudowy linii kolejowych stanowi³o ustawodawstwo
austriackie. Wykonanie przepisów ustaw oraz rozporz¹dzeñ
powierzono administracji pañstwa austriackiego, sk¹din¹d
rygorystycznej. Bardzo istotna by³a ustawa z 1872 roku
ustalaj¹ca przepisy o wyw³aszczaniu na cele kolejowe, co
budzi³o niejednokrotnie liczne emocje.

Warto tu przytoczyæ fakt, ¿e ju¿ w 1884 roku zosta³a
otwarta Galicyjska Kolej Transwersalna, która przebiega³a
dolinami gór z zachodu na wschód Austro-Wêgier. Linie tej
kolei przetyka³y siê górzystymi terenami Karpat, a cel tej
wcale nietaniej inwestycji by³ g³ównie militarny. Na wypa-
dek ataku zbrojnego Rosji na Austriê Kolej Transwersalna
mia³a stworzyæ alternatywê po³¹czenia kolej¹ ¿elazn¹ tere-
nów pomiêdzy Lwowem a Krakowem. £¹czna d³ugoœæ po-
wsta³ej galicyjskiej Kolei Transwersalnej to ponad 800 kilo-
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metrów.65 Wraz z jej wybudowaniem Zarz¹d austriackich
kolei pañstwowych w 1884 roku ustanowi³ dwie Dyrekcje
ruchu: w Krakowie i we Lwowie, z central¹ zarz¹dzania we
Wiedniu. Rozpoczêto tak¿e siln¹ germanizacjê struktur
urzêdniczych i obs³ugi linii kolejowych.66 Granica podzia³u
miêdzy Dyrekcje krakowsk¹ i lwowsk¹ bieg³a od Rzeszowa
na pó³noc a¿ do Rozwadowa.

O mniejszych i wiêkszych inwestycjach wzd³u¿ linii ko-
lejowej Karola Ludwika donosi³a tak¿e „Gazeta Lwowska”.
W czêœci urzêdowej tego dziennika 5 lipca 1891 r. zamiesz-
czono edykt, w którym C.k. Namiestnictwo podawa³o do
powszechnej wiadomoœci, ¿e zarz¹dzona reskryptem c.k.
Ministerstwa handlu z dnia 25 czerwca b.r. komisja ream-
bulacyjna wraz z rozpraw¹ ekspropryacyjn¹, z powodu pro-
jektowanej budowy kolei dowozowej ze stacyi w Tarnobrze-
gu, kolei lokalnej Dêbica – Nadbrzezie – Rozwadów do urz¹-
dziæ siê maj¹cego na brzegu Wis³y placu do ³adowania od-
bêdzie siê w Tarnobrzegu w dniu 21 lipca b.r. o godzinie 3
po po³udniu.67

W dalszej czêœci nastêpuje informacja o wykazie grun-
tów, które maj¹ byæ zajête na powy¿szy cel, a tak¿e o ko-
niecznoœci zapoznania siê z planami, które zosta³y wy³o¿one
dla ogl¹du publicznego. Nastêpnie podano instrukcjê odwo-
³awcz¹ ws. wyw³aszczenia. Zarzuty przeciw zamierzonemu
wyw³aszczeniu wniesione byæ mog¹ w ci¹gu powy¿szych 14
dni w C.k. Starostwie w Tarnobrzegu lub te¿ przy komisyi na
miejscu. Zarzuty spóŸnione nie bêd¹ uwzglêdnione.68

Pomimo up³ywu lat, niewiele siê zmieni³o w tym wzglê-
dzie; tryb administracyjny jest podobny, tj. „wy³o¿enie –
zapoznanie – odwo³anie”, a zapewne tak¿e wielka „gorli-
woœæ” urzêdników przypomina o ich niegdysiejszym rodo-
wodzie galicyjskim.

XI. Zmiany administracyjno-prawne
 i komunikacyjne inicjatywy budowlane

Przedsiêbiorczoœæ i sukcesy inwestycyjne przyczyni³y siê
do rozwoju kolejnictwa w Galicji. W tym zakresie ujawni³

swoj¹ dzia³alnoœæ galicyjski Sejm Krajowy. Wyci¹gaj¹c wnio-
ski ze statystyk kolejowych, w 1890 roku podj¹³ on akcjê
budowy kolei ni¿szego rzêdu, maj¹cej na celu aktywizacjê
terenów s³abo rozwiniêtych gospodarczo. Na podstawie
ustawy krajowej z dnia 25 sierpnia 1893 roku wdro¿enie tej
inicjatywy obj¹³ Wydzia³ krajowy, jako organ wykonawczy
Sejmu.

W 1892 roku zasz³a istotna zmiana. Z dniem 1 stycznia
tego¿ roku w³aœcicielem kolei zosta³y Cesarsko-Królewskie
Koleje Pañstwowe.69

8 grudnia 1893 roku „Gazeta Lwowska” poda³a, ¿e C.K.
Dyrekcya ruchu kolei pañstwowych og³oszenie o wymianie
mostu drewnianego na ¿elazny na rzece Wielkopola, po³o-
¿onego miêdzy stacjami Dêbica a D¹bie. Z tego tytu³u, ¿e
rzecz dzia³a siê w dniach od 12 grudnia rano do 13 grudnia
w po³udnie i dotyczy³a wszystkich po³¹czeñ osobowych,
przepraszano podró¿nych za niedogodnoœæ i koniecznoœæ
przejœcia przez prowizorycznie postawiony most, a nastêp-
nie ponowne wsiadanie do poci¹gu po drugiej stronie mo-
stu. Ze strony zarz¹du kolejowego przygotowano wpraw-
dzie wszystko dla wygodnego przejœcia podró¿nych przez
prowizoryczny most z jednego poci¹gu do drugiego (…).70

W kolejnych latach inwestycje kolejowe sz³y jednak pe³n¹
par¹, pomimo ¿e linie kolejowe by³y tylko lokalne. Postrze-
gano kolej jako powiew cywilizacji, instytucjê, która wspo-
maga³a rozwój gospodarczy, handel i komunikacjê. W mia-
rê mo¿liwoœci finansowych rozbudowywano dworce i prze-
kszta³cano je dla lepszego zaspokojenia potrzeb.

17 wrzeœnia 1895 roku w „Gazecie Lwowskiej” ukaza³
siê kolejny edykt c.k. Namiestnictwa, który zwi¹zany by³ z
rozszerzeniem stacji w Tarnobrzegu i Chmielowie. W tym
celu zwo³ano rozprawê ekspropriacyjn¹, wy³o¿ono plany i
wykaz gruntów, a wszystkich zainteresowanych poinformo-
wano o mo¿liwoœciach odwo³awczych.71

Linia kolejowa Dêbica – Rozwadów – Nadbrzezie funk-
cjonowa³a w najlepsze, a ¿ycie kolejowe bieg³o ju¿ swoim
torem. Co jakiœ czas ukazywa³y siê obwieszczenia urzêdo-

we, a tak¿e og³oszenia o ruchu taborów, z grafikiem rozk³a-
du jazdy poci¹gów w³¹cznie.72

XII. Rozwój gospodarczy czyli bitwa o cukrowniê
Chocia¿ nie powiod³y siê starania W³adys³awa ksiêcia

Czartoryskiego o koncesjê przedwstêpn¹ na budowê linii
kolejowej z Jaros³awia do Nadbrzezia, Rozwadowa lub Tar-
nobrzega, nie oznacza³o to, ¿e Zarz¹d miasta Jaros³awia
nie walczy³ nadal o utworzenie stacji wyjœciowej dla linii
kolejowej biegn¹cej lewym brzegiem Sanu do Rozwadowa.
5 lutego 1894 roku Rada miasta podjê³a uchwa³ê nastêpu-
j¹cej treœci:

Rada miasta postanawia wys³aæ dra Adolfa Dietziusa73

burmistrza miasta do Wiednia, aby przy sposobnoœci po-
bytu tam¿e J.O. Jerzego Ks. Czartoryskiego74 – cz³onka Izby
Panów i Wielebnego Ks.[iêdza] Kan.[onika] Leona Pastora
75 – Pos³a Do Rady Pañstwa [w Wiedniu] wraz z nimi jako
deputacja miasta Jaros³awia, sprawê budowy linii kolejo-
wej Jaros³aw – Rozwadów – gdzie nale¿y popiera³.76

Pomimo ¿e Jaros³aw sta³ siê wa¿nym wêz³em komuni-
kacyjnym w systemie dróg kolejowych, to nowego po³¹-
czenia nie otrzyma³. Andrzej Wondaœ oceni³ tê sytuacjê krót-
ko: (…) wzglêdy polityczne i gospodarcze zadecydowa³y,
¿e stacj¹ pocz¹tkow¹ dla nowej linii kolejowej sta³ siê o wiele
mniejszy od Jaros³awia Przeworsk.77

Sprawa kolei ¿elaznej z Jaros³awia do Rozwadowa by³a
jednak ci¹gle wa¿na dla samorz¹du miejskiego. W 1896
roku zosta³o przedstawione sprawozdanie na temat postê-
pów w za³atwianiu spraw w Wiedniu, m.in.: w sprawie bu-
dowy kolei ¿elaznej z Jaros³awia do Rozwadowa i u³atwie-
niu w ten sposób komunikacji miêdzy Jaros³awiem i Prze-
myœlem a pó³nocnymi krañcami Galicji, ze stacj¹ kolejow¹
w Rozwadowie.78

Bezpoœrednio ze staraniami o liniê kolejow¹ do Rozwa-
dowa zwi¹zana by³a batalia o lokalizacjê cukrowni, jako prê¿-
nego przedsiêbiorstwa rolniczo-przemys³owego œrodkowej
Galicji. Linia kolejowa by³a niezbêdna do dowozu buraków
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cukrowych z okolicznych powiatów i by³a bezpoœrednio
zwi¹zana z rozwojem przemys³u na terenach po³o¿onych
w wid³ach Sanu i Wis³y. Andrzej Wondaœ opisuje to nastê-
puj¹co:

O tê cukrowniê zabiega³ Jaros³aw przez swego burmi-
strza, pos³a na sejm krajowy i do Rady pañstwa, Karola
Bartoszewskiego.79 W³aœciciel Przeworska, ordynat ks. Lu-
bomirski80 czyni³ ze swej strony starania, by cukrownia
stanê³a na jego posiad³oœciach przeworskich. Zabiegi opar-
³y siê o sejm galicyjski i o rz¹d wiedeñski. Wp³ywy ks. Lu-
bomirskiego by³y silniejsze, Jaros³aw nie potrafi³ zaofero-
waæ tak korzystnych warunków jak ordynat przeworski.
Za Jaros³awiem przemawia³o w du¿ej mierze jego po³o¿e-
nie, jako wêz³a dróg kolejowych i bitych goœciñców. (…)
Rz¹d wiedeñski oœwiadczy³ siê za za³o¿eniem cukrowni w
Przeworsku i Jaros³aw straci³ na d³ugi okres czasu mo¿-
noœæ rozbudowy u siebie jakiejkolwiek ga³êzi wielkiego
przemys³u.81

Autor uwa¿a³, ¿e zbyt póŸno samorz¹d miejski podj¹³
starania o wyd³u¿enie linii Rozwadów – Przeworsk i pod³¹-
czenie jej do istniej¹cej ju¿ linii Jaros³aw – Sokal. Walka
samorz¹du miasta Jaros³awia skazana by³a na przegran¹, z
uwagi na to, (…) ¿e wspomniana kolej [Rozwadów – Prze-
worsk] ma mieæ charakter kolei rolniczej i ma s³u¿yæ prze-
wozowi buraków do cukrowni przeworskiej (…).82

XIII. Wyœcig powozu z poci¹giem linii
    Przeworsk – Rozwadów

Z budow¹ linii kolejowej Przeworsk – Rozwadów z³¹-
czona jest tak¿e osoba Ferdynanda Ernsta hr. Hompesch-
Bollheima.83 By³ to hrabia urodzony na czeskich Morawach,
gdzie jego rodzice Wilhelm i Adolfina Hompeschowie po-
siadali du¿y maj¹tek, zaœ z czasem weszli w posiadanie dóbr
rudnickich, k³ad¹c podwaliny pod uprzemys³owienie oraz
gospodarcze o¿ywienie tych ziem. Ferdynand hr. Hompesch-
Bollheim by³ w³aœcicielem dóbr rudnickich po ojcu, a z cza-
sem sta³ siê darczyñc¹ i dobrodziejem, który za³o¿y³ szko³ê

koszykarsk¹ w Rudniku nad Sanem, ale tak¿e zainicjowa³
budowê tartaku parowego i m³yna, zaœ po po¿arze w 1896
roku mia³ tak¿e osobisty wk³ad w jego odbudowê.

Wœród zas³ug Ferdynanda Hompescha jest tak¿e zapis o
staraniach o przydzia³ koncesji, a nastêpnie o wspieranie
budowy linii kolejowej Przeworsk – Rozwadów, a tak¿e
wk³ad w po³o¿enie bitego goœciñca w kierunku Le¿ajska.84

Obie te inicjatywy mia³y s³u¿yæ rozwojowi gospodarki, wy-
twórczoœci i rzemios³a, a tak¿e  handlu. Nadmieniæ trzeba,
¿e Ferdynand hr. Hompesch by³ bardzo zaanga¿owany w
aktywizacjê gospodarcz¹ swoich ziem, m.in.: zak³adanie
stawów rybnych, melioracjê terenów i uprawy rolne, roz-
wój gorzelnictwa, a tak¿e selekcjonowanie upraw pod k¹-
tem plantacji roœlin leczniczych, np. pio³unu. Wk³ad w ini-
cjatywê budowy linii z Przeworska do Rozwadowa by³ mo¿-
liwy poprzez koligacje rodzinne ¿ony Sophii z  dworem au-
striackiego cesarza Franciszka Józefa. M.in. zachowa³ siê
przekaz, ¿e hrabia czêsto bra³ udzia³ w manewrach wojsko-
wych, w otoczeniu cesarza Franciszka Józefa I.85 W³aœnie te
wiêzi z dworem cesarskim mog³y przyczyniæ siê do wspar-
cia koncepcji budowy kolei z Przeworska do Rozwadowa i
uzyskania koncesji.

Oprócz tych powa¿nych dzia³añ, którymi hrabia Hom-
pesch zapisa³ siê w historii ziem dzisiejszego Podkarpacia,
s¹ tak¿e opowieœci swawolne. Wœród nich zachowa³a siê
jedna i taka: O fantazji i sk³onnoœci do zak³adów Hompe-
scha kr¹¿y³y opowieœci, m.in. o tym, ¿e urz¹dzi³ kiedyœ wy-
œcig z poci¹giem, jad¹c powozem w pobli¿u torów kolejo-
wych, a pasa¿erowie poci¹gu wygl¹dali z okien i bili mu
brawo.86

Jakkolwiek by nie by³o, faktem jest, ¿e linia kolejowa
Przeworsk – Rozwadów zosta³a zatwierdzona w 1896 roku.
Choæ pierwotnie ubiegano siê o Nadbrzezie lub Tarnobrzeg,
to jednak Rozwadów zosta³ wówczas stacj¹ koñcow¹. Dwo-
rzec zosta³ rozbudowany w kierunku pó³nocno-zachodnim
w 1899 roku, lecz budownictwo pozostawiono w tej samej
stylistyce, w jakiej powsta³a starsza czêœæ.

XIV. Prze³om wieków  i  niespokojny czas
    przedwojenny

Nie³atwy czas pocz¹tku XX stulecia zapocz¹tkowa³ nowe
inwestycje. W 1913 roku „Gazeta Lwowska” z 23 listopada
og³osi³a rozprawê ofertow¹ c.k. Dyrekcji Kolei Pañstwowych
w Krakowie na wykonanie trzech budek stra¿niczych wraz z
budkami ubocznymi na linii kolejowej Dêbica – Rozwadów.
Roboty mia³y byæ ukoñczone 31 maja 1914 roku.87

W pó³ roku póŸniej, 31 grudnia 1914 r., nast¹pi³a budo-
wa trasy kolejowej do Lublina. Dzieje te obrazowo – ¿ycio-
rysami, dokumentami, wspomnieniami pracowników kolei
rozwadowskiej – przedstawi³a Maria Rehorowska w publi-
kacji pt. „Sto dwadzieœcia piêæ lat wêz³a polskich kolei pañ-
stwowych Rozwadów, w kolejarskich wspomnieniach i do-
kumentach 1887–2012”.88

Trasa Rozwadów – Lublin uczyni³a z rozwadowskiej sta-
cji strategiczny wêze³ kolejowy, powsta³y dla potrzeb wo-
jennych. Podobno na specjalne ¿yczenie cara Miko³aja II,
który chc¹c dokonaæ inspekcji na terenie przyfrontowym
dowiedzia³ siê, ¿e po³¹czenie istnieje tylko na mapie i na-
tychmiast kaza³ je urzeczywistniæ. Szerokie tory po³o¿ono
wtedy po drugiej stronie dworca, od ulicy89 – jak napisa³ w
najnowszym przewodniku Marek Wiatrowicz.

Natomiast wielki Dworzec Wojskowy, którego plany zo-
sta³y zatwierdzone w 1916 roku w Wiedniu, pozosta³ jedy-
nie w planach. Mia³ byæ zrealizowany w pewnym oddaleniu
od obecnej stacji, a nastêpnie po³¹czony z istniej¹cym dwor-
cem kolejowym dla ruchu osobowo-towarowego. Koncep-
cja ta jest ma³o znana, dlatego jest opublikowana w niniej-
szym albumie, prezentuj¹cym kwerendê przeprowadzon¹
w po³owie 2017 roku w Archiwum G³ównym Akt Dawnych
w Warszawie. W uk³adzie wszystkich prezentowanych ma-
teria³ów zachowa³am kolejnoœæ wiern¹ z uk³adem oraz nu-
meracj¹ sygnatur i stron, jak¹ zastosowa³o Archiwum G³ów-
ne Akt Dawnych w Warszawie. Jest to swoisty dokument,
który uhonorowa³am.
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stacjê, [w:] http:// www.echodnia.eu/podkarpackie/wiadomo-
œci/stalowa-wola/art./8553444, kolej-w-rozwadowie-ma-juz-
125-lat-w-niedziele-obchodzono-jubileusz-pierwszego-wjazdu-
poci¹gu-na-stacje/, dostêp z dnia 2.10.2017 r.

Przypisy:
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45 „Gazeta Narodowa” , Rok XXVI, 23.paŸdziernika 1887 r., Nr
242, Informacja: „Kolej ¿elazna Dêbica – Rozwadów”.
46 „Gazeta Lwowska” Nr 245, Rok 77, z dnia 27 paŸdziernika
1887 r. Informacja pt.: „Gospodarstwo i handel”.
47 J.w.
48 „Gazeta Lwowska” Nr 245, z dnia 27 paŸdziernika 1887 r.,
Informacja pt.: „Gospodarstwo i handel”, s. 4-5.
49 „Gazeta Narodowa” Nr 246, z dnia 28 paŸdziernika 1887 roku,
Informacja w Dziale ekonomicznym.
50 „Gazeta Lwowska” Nr 247, Rok 77, z dnia 29 paŸdziernika
1887 r. Informacja pt.: „Rozk³ad jazdy kolei lokalnej Dembica –
Rozwadów – Nadbrzezie, wa¿ny z dniem 30.paŸdziernika 1887
roku”
51 „Gazeta Lwowska” Nr 248, Rok 77, z dnia 31 paŸdziernika
1887 r. Informacja.
52 „Dziennik Polski” Nr 303, Rok XX, z dnia 1 listopada 1887
roku, Informacja: „Telegramy „Dziennika Polskiego”.
53 J.w.
54 J.w.
55 J.w.
56 J.w.
57 „Gazeta Lwowska” Nr 249, Rok 77, z dnia 2 listopada 1887 r.
Felieton: „Otwarcie kolei Dêbica
– Rozwadów – Nadbrzezie”.
58 „Pogoñ”, Rok VII, 6 listopada 1887 r., Nr 23, Felieton: „Z nad
ujœcia Sanu”.
59 J.w., str. 5
60 J.w.
61 „Gazeta Lwowska” z dnia 27 stycznia 1888 roku, nr 21, s. 1.
Informacja czêœci urzêdowej.
62 „Dodatek” do „Kuriera Lwowskiego” z dnia 19 marca 1888
roku, s. 3
63 „Gazeta Lwowska” Nr 58, z dnia 13 marca 1891 roku, rok
81, Informacja: „Z kolei Karola Ludwika”.
64 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karo-
la_Ludwika, dostêp z dnia 23.07.2017 roku.
65 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Galicyjska_Kolej_Transwersal-
na
66 J. Skwarczyñski, Rozwój sieci kolejowej pod zaborem au-
striackim, „In¿ynier Kolejowy” Nr 8-9
 (24-25), 1926 r., s. 218-219.
67 „Gazeta Lwowska” z dnia 5 lipca 1891 roku, nr 150, s. 1,
Informacja, w czêœci urzêdowej.

68 J.w., s. 1.
69 https:// pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karo-
la_Ludwika, dostêp z dnia 23.07.2017 roku.
70 „Gazeta Lwowska” z dnia 8 grudnia  1893 roku, nr 280, s. 3.
71 „Gazeta Lwowska” z dnia 17 wrzeœnia 1895 roku, nr 213, s.
1, Informacja, w czêœci urzêdowej.
72 J.w., s. 6.
73 Adolf Dietzius (1852-1920) – lekarz medycyny ogólnej, w
tym miejskiej i powiatowej, tak¿e kolejowej. W latach 1891-
1918 pe³ni³ funkcjê burmistrza miasta Jaros³awia, dzia³aj¹c
szeroko na polu gospodarczym, oœwiatowym i spo³ecznym. Za
zas³ugi dla miasta Jaros³awia w 1901 roku zosta³ mianowany
honorowym obywatelem miasta. W latach 1897–1918 pe³ni³
funkcjê  wiceprezesa Rady Powiatowej, a w latach 1907-1911
by³ pos³em do parlamentu w Wiedniu.
74 Jerzy Konstanty Czartoryski (1828–1912) – ksi¹¿ê. Od 1866
roku na sta³e w Galicji, w³aœciciel dóbr Pe³kiniach – Wygarkach
k/Jaros³awia. Pose³ do Rady Pañstwa w latach: 1879–1885  i
Sejmu Krajowego Galicji w latach: 1867–1869. W 1891 mia-
nowany dziedzicznym cz³onkiem Izby Panów. Zmar³ w Wied-
niu, zosta³ pochowany w 1912 roku w rodowej krypcie rodu
Ksi¹¿¹t Czartoryskich w Sieniawie. Zapisa³ siê jako zas³u¿ony
spo³ecznik i darczyñca, za³o¿yciel placówek oœwiatowych i fun-
dator szkó³ ludowych, krzewiciel oœwiaty rolniczej, kas po¿ycz-
kowych i nowoczesnego gospodarstwa domowego na wsi.
75 Leon Pastor (1846–1912 ) – ksi¹dz rzymsko-katolicki, ka-
nonik honorowy kapitu³y przemyskiej, pose³ do Rady Pañstwa
w Wiedniu w kadencji: VIII–XI w latach 1891-1907. W 1907
roku by³ wybrany na pos³a Sejmu Krajowego Galicji, lecz z po-
wodu z³ego stanu zdrowia zrezygnowa³ z mandatu, zmar³ w
1912 roku.
76 Uchwa³a Rady Miasta Jaros³awia nr 3/14016 z dnia 5 II 1894
r. [w:] „Akta Miasta Jaros³awia”, Syg. 19. „Ksiêga Uchwa³ Rady
Komunalnej” – od 11 XII 1893 r., do 25 X 1906 r., Muzeum w
Jaros³awiu – Kamienica Orsettich w Jaros³awiu.
77 Andrzej Wondaœ, Szkice do dziejów Jaros³awia. Szkic uzu-
pe³niaj¹cy. Jaros³aw w pierwszych latach ery samorz¹dowej
1867–1889, op. cit, s. 80.
78 Uchwa³a Rady Miasta Jaros³awia nr I/5707z dnia 17 VI 1896
r., str. 233, [w:] „Akta Miasta Jaros³awia” , Syg. 19. „Ksiêga
Uchwa³ Rady Komunalnej” – od 11.XII.1893 r., do 25 X 1906
r., Muzeum w Jaros³awiu – Kamienica Orsettich w Jaros³awiu.
79 Karol Bartoszewski (1837–1901) – z zawodu notariusz, pe³-

ni³ funkcjê burmistrza miasta Jaros³awia od 1876 roku. Posia-
da³ du¿e doœwiadczenie administracyjne i parlamentarne. Spra-
wowa³ liczne funkcje publiczne, z których najwa¿niejsze to: rad-
ny Rady Powiatu w latach 1875-1891, tak¿e pose³ na Sejm
Krajowy w latach 1873–1889. W 1889 roku zosta³ odwo³any z
funkcji, a Radê Miasta rozwi¹zano z powodu deficytu.
80 Andrzej ksi¹¿ê Lubomirski (1862–1953) – II ordynat prze-
worski, dziedziczny cz³onek austriackiej Izby Panów, pose³ do
Sejmu Krajowego, Rady Pañstwa i Sejmu RP III kadencji. By³
zas³u¿onym kuratorem literackim Zak³adu Narodowego im.
Ossoliñskich, a tak¿e prezesem Galicyjskiego Towarzystwa
Cukrowniczego. Opiekunem polskiego przemys³u i towarzystw
wspieraj¹cych jego rozwój. K.Kuczman (red. nauk.), Lubomir-
scy linii przeworskiej, Stalowa Wola 2006, str. 75, 243. Por.:
B.Figiela, ̄ ycie i dzia³alnoœæ ordynata przeworskiego Andrzeja
ksiêcia Lubomirskiego w latach 1939–1944. Przyczynek do
biografii, „Przeworskie Studia Regionalne, Tom I, Przeworsk
2012, s. 96-122.
81 A.Wondaœ, Szkice do dziejów Jaros³awia. Upadek Jaros³a-
wia pod rz¹dami austriackimi (1773–1818), Odbitka z „Gazety
Jaros³awskiej”, Jaros³aw 1934 r., Nak³adem Muzeum Miejskiego
w Jaros³awiu,  s. 35-36.
82 J.w., s. 110-111.
83 Ferdynand hrabia Hompesch-Bollheim (1843–1897) – zie-
mianin, pochodzi³ z arystokratycznej rodziny austriackiej o cze-
skich korzeniach, w³aœciciel dóbr rudnickich po ojcu. Pose³
do Rady Pañstwa w latach 1891–1897, otrzyma³ godnoœæ szam-
belana. Dzia³acz spo³eczny, za³o¿yciel rudnickich szkó³ koszy-
karskich i propagator nauki wikliniarstwa w regionie.
84 A.Meissner, K.Szmyd (red.), S³ownik biograficzny twórców
oœwiaty i kultury XIX i XX wieku Polski Po³udniowo-wschod-
niej, Rzeszów 2011, s. 149.
85 A. Garbacz (red.), Regionalny S³ownik Biograficzny: Stalo-
wa Wola, Nisko i okolice, Tom I, Stalowa Wola 2009, s. 43- 44.
86 J.w., s.44.
87 „Gazeta Lwowska” Nr 269, Rok 103, z dnia 23 listopada 1913
r.
88 M.Rehorowska, Sto dwadzieœcia piêæ lat wêz³a polskich ko-
lei pañstwowych Rozwadów, w kolejarskich wspomnieniach i
dokumentach 1887–2012, Stalowa Wola – Rozwadów  2012.
89 M.Wiatrowicz, Przewodnik po dawnym Rozwadowie, Stalo-
wa Wola 2015, Wydanie II, s. 34.
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Szczegó³owa mapa topograficzna
Skala 1:25000
Wiedeñ, marzec 1893 r.
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OPIS  WYNIKU  KWERENDY

W  ARCHIWUM  G£ÓWNYM  AKT DAWNYCH

w  WARSZAWIE

Sygn. 157

Obejmuje dokumenty o numerach stron 1–6:
1. Lokalna linia kolejowa Przeworsk – Rozwadów. Projekt wstêpny.

Normalne i charakterystyczne profile poprzeczne / Localbahn Przeworsk–Rozwadow. Vorproject.
Normal-u. Charakteristische Querprofile / – 1893 r.

2. Lokalna linia kolejowa Przeworsk – Rozwadów. Projekt wstêpny. Specjalny profil pod³u¿ny. /
 Localbahn Przeworsk – Rozwadów. Vorproject. Special Längenprofil./ – 1893 r.

3. Lokalna linia kolejowa Przeworsk – Rozwadów. Projekt wstêpny. Ogólny profil pod³u¿ny. / Localbahn
Przeworsk–Rozwadów. Vorproject. Special Längenprofil. / – 1893 r.

4. Lokalna linia kolejowa Przeworsk – Rozwadów. Projekt wstêpny. Mapa ogólna. / Localbahn
Przeworsk-Rozwadów. Vorproject. Special Längenprofil. / – 1893 r.

5. Lokalna linia kolejowa Przeworsk – Rozwadów. Projekt wstêpny. Mapa szczegó³ów topograficznych.
/ Localbahn Przeworsk – Rozwadów. Vorproject. Special Längenprofil. / – 1893 r.

6. Przegl¹d map projektu kolejowego Przeworsk – Rozwadów. / Localbahn Przeworsk – Rozwadów.
Vorproject. Special Längenprofil. / – 1893 r.

Sygn. 158

Zawartoœæ jednostki o sygnaturze 158 obejmuje dokumenty o numerach stron 458-525. S¹ to
dokumenty, które dotycz¹ sprawy przejœæ przez grunty kolejowe w pobli¿u stacji poszczególnych
w³aœcicieli prywatnych posesji.

Strony:
1. Str. 458-493 zawieraj¹:
Rekurs z 1912 r. skierowany do C.K. Ministerstwa Kolei ¯elaznych dotycz¹cy przejœæ przez tereny
kolejowe przy stacji w Rozwadowie. Opisano w nim ca³¹ sytuacjê, z której wynika, ¿e w trakcie budowy
kolei na polach przy stacji w Rozwadowie powsta³y domy mieszkalne. Ich w³aœcicielami s¹: Jenkot,
szko³a barona Hirscha, Cukrowski (obecnie Stobnicki) i End (obecnie Goldmann). W³aœciciele ci zostali
pozbawieni dojœcia do swoich posesji, dlatego odwo³ywali siê do ministerstwa.

Zespó³ nr 310: C.K. Ministerstwo Kolei ¯elaznych (K.k. Eisenbahnministerium)

W wyniku  kwerendy ustalono, ¿e  jednostki archiwalne, których zawartoœæ dotyczy w jakikolwiek sposób
Stacji kolejowej w Rozwadowie obejmuje numery sygnatur:

157, 158, 159, 160B, 161, 163.
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Str. 459

Historia
W czasie budowy lokalnej kolei Dêbica – Rozwadów na polach, na obecnym
placu stacji w Rozwadowie nie by³o budynków. Dopiero po otwarciu lokalnej
kolejki w listopadzie 1887 r. w pobli¿u dworca kolejowego pojawi³y siê domy
Jenkota, Hirschschule, Cukrowskiego (obecnie Stobickiego) i End (obecnie
Goldmann).
Zgodnie z aktami sprawy tylko dom Jenkota mia³ powi¹zania z ustalonymi
sieciami komunikacyjnymi.
– W³aœciciele domów, tj. Cukrowski i End, za pozwoleniem Dyrekcji Kolei
Pañstwowych wykonali i korzystali z mostków nad rowem przy drodze
kolejowej, oddzielaj¹cej ich nieruchomoœci od placu stacyjnego.

/ Vorgeschichte des vorliegenden Rekurses Zur Zeit des Baues der Lokalbahn
Dêbica – Rozwadów bestanden auf den Feldern entlang des jetzigen
Stationsvorplatzes in Rozwadów keine Hochbauten  –
Erts nach der im November 1887 erfolgten Betriebseroffnung der genannten
Lokalbahn entstanden in der Nahe des Bahnhofvorplatzes die Wohnhauser
des Jenkot, der Hirsch schen Schule, des Cukrowsky ( jetzt Stobnicki) und
des End (jetrzt Goldmann) –
Nach der Aktenlage hatte nur das Haus Jenkot eine Verbindung mit dem
bestandenen Kommunikationsnetze. –
Die Hausbesitzer Cukrowski und End haben mit Bewilligung der St. B. Dion
den ihr Anwesenvon dem Bahnhofvorplatz trennenden Bahngraben uberbruckt
und benutzt.
Die zur Hirschen schen Schule fuhrende Ueberbruckung wurde nur still –
Folgt 2. Bogen /
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Str. 524

Szkic sytuacji nieruchomoœci i domu
w³aœciciela kolejowego Frimetta/Goldmann
na stacji Rozwadów. / Skizze uber Situation
des Grundeigenthums und Hauses der
Bahnanrainerin Frimetta Goldmann bei der
Station Rozwadów./
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2. Str. 510-520 zawieraj¹:
Pismo C.K. Dyrekcji Kolei Pañstwowych w Krakowie z 9.12.1908 r. do Kazimierza i Anieli Stobnickich
w Rozwadowie, dotycz¹ce sprawy dostêpu do ich domu bezpoœrednio z kolejowej drogi dojazdowej.
Wersja powy¿szego pisma jest równie¿ w j. polskim.
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Sygn. 159
Obejmuje dokumenty o numerach stron:
1. Str. 241-243
Obliczenie ca³kowitego kosztu rozbudowy w stacji Rozwadów. / Gesammt Kostenberechnung

Oberbauarbeiten in der Station Rozwadów. /  – 1898 r.
2. Str. 252-253

Obliczenie ca³kowitego kosztu urz¹dzeñ mechanicznych do centralnego zamykania i zabezpieczania
na stacjach (m.in. Rozwadów). / Gesammt Kostenberechnung Mechanische Einrichtung für
Centralweichenstellung und Sicherungsanlagen in der Stationen (m.in. Rozwadów)/ – 1898 r.

3. Str. 254-255
Obliczenie ca³kowitych kosztów wykonania budynków w stacji Rozwadów. / Gesammt
Kostenberechnund Herstellung Hochbauten in der Station Rozwadów./ – 1898 r.

4. Str. 604-627
Program zatrudnienia personelu na stacjach – wykazy graficzne (m.in. Rozwadów) – 1897 r.

Sygn. 160B
Obejmuje dokumenty o numerach stron 775-783.
Budowa mostu pó³trwa³ego nad rzek¹ San pod Rozwadowem. – 1917 r.

Sygn. 161
Obejmuje dokumenty o numerach stron:

1. Str. 384-397
Projekt urz¹dzenia stacji Rozwadów.
/ Projekt für die Ausgeschaltung der Station Rozwadow./ – 1897 r.

Strony 391-395 zawieraj¹:
Pismo do C.K. Ministerstwa Kolei ¯elaznych wystosowane przez „K. K. Trassirungs-Expositur in
Jaroslau” 13 sierpnia 1897 dotycz¹ce projektu urz¹dzenia stacji w Rozwadowie.
Wyszczególnienie m.in. jakie obiekty s¹ projektowane:
– rozbudowa poczekalni i pomieszczeñ biurowych
– budynek mieszkalny dla urzêdników i obs³ugi;
– wie¿a ciœnieñ oraz studnia na wodê dla stacji;
– dobudówka przy wie¿y ciœnieñ;
– remiza dla lokomotyw na trzy stanowiska;
– rozbudowa remizy dla lokomotyw – jednopiêtrowa.

2. Str. 409-432
Rozbudowa w stacji Rozwadów.
/ Erweiterungsarbeiten in der Station Rozwadow./ – 1898 r.

Strony 419-425 zawieraj¹:
Pismo do C.K. Ministerstwa Kolei ¯elaznych w Wiedniu skierowane przez „K. K. Bauleitung in
Jaroslau” z 16 kwietnia 1899 dotycz¹ce projektu detali robót wysokoœciowych stacji w Rozwadowie.
Wyszczególnia m.in. Za³¹czniki, z jakich sk³ada siê ten projekt (nie ma ich w aktach):
– plan sytuacyjny stacji Rozwadów
– projekt szczegó³owy rozbudowy budynku poczekalni (Detailproject) z adnotacjami „K. K.
Staatsbahn-Direktion in Krakau”;
– projekt szczegó³owy dotycz¹cy wyd³u¿enia remizy dla lokomotyw;
– projekt przebudowy piwnic „Tagkeller”;
– kosztorysy tych przedsiêwziêæ.
Dodatkowo do³¹czony jest odpis oferty na wykonanie powy¿szych prac przez firmê „Przedsiêbiorstwo
budowlane Ludwik Radwañski & Feliks Ilnicki” (s. 445, 446). Zobowi¹zuj¹ siê do wykonania tych
robót w terminie do 31 paŸdziernika 1899 roku.

3. Str. 433-757
Rozbudowa stacji Rozwadów.
/ Erweiterungsarbeiten in der Station Rozwadow./
Znajduje siê tu m.in.
· plan sytuacyjny stacji,
· plan techniczny budynku dworca,
· plan techniczny lokomotywowni (Lokomotiv-Remise).
Prace budowlane prowadzone by³y przez firmê L. Radwañski & F. Ilnicki.
Pisma dotycz¹ce budowy stacji „Rozwadów I” i jego po³¹czenia z Kraœnikiem oraz Lublinem. Nazwê
stacji zmieniono na „Rozwadów – Dworzec Wojskowy”  /„Militärbanhof”/ i planowano wykorzystaæ
dla potrzeb transportowych armii; jest kosztorys tej stacji i plan szczegó³owy.
Projekt budowy stacji „Rozwadów Verschubbahnhof” /stacja rozrz¹dowa/ w linii kolejowej Rozwadów
– Kraœnik; plan szczegó³owy tej stacji i kosztorys. – 1899  – 1916 r.
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Projekty i rysunki:

1. Str. 447 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak  Przeworsk – Rozwadów /Linie Przeworsk – Rozwadów /
Projekt szczegó³owy / Detail – Projekt /
Plan sytuacyjny rozbudowy Stacji Rozwadów / Situationsplan für die
Erweiterung der Station Rozwadów/
Skala 1:1000 / Masstab: 1:1000 /

Nastêpnie  znajduje siê odrêczna adnotacja zawieraj¹ca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899   / Z. 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce i datê: Wiedeñ 25 kwiecieñ 1899.
Podpis – najprawdopodobniej akceptuj¹cy projekt

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a: K.K
EISENBAHNMINISTERIUM  /C.K. Ministerstwo Kolei/
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2. Str. 448 – rysunek

Stacja Rozwadów d³ugoœæ 722,0 m – /Station Rozwadów lang 722,0 m /
Skala 1:1000 – / Masstab: 1:1000 /
Podpisane przez – C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany w Jaros³awiu  / K.K Eisenbahn
– Bauleitung in Jaroslau /
Na planie zaznaczono równie¿ cmentarz ¿ydowski / Israelit: Friedhof /
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3. Str. 449 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak  Przeworsk – Rozwadów /Linie Przeworsk – Rozwadów /
Projekt szczegó³owy / Detail – Projekt /
Do rozbudowy i adaptacji budynku poczekalni na stacji Rozwadów
– Rzuty poziome / Für die Erweiterung und Adaptierung des
Aufnahmsgebäudes in der Station Rozwadów – Grundrisse /

Nastêpnie  znajduje siê odrêczna adnotacja zawieraj¹ca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899  / Z. 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce i datê: Wiedeñ 25 kwiecieñ 1899.
Podpis – najprawdopodobniej akceptuj¹cy projekt

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM / C.K. Ministerstwo Kolei /
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4. Str. 450 – rysunki

Na górze planszy znajduj¹ siê nastêpuj¹ce adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany / K.k Eisenbahn Bauleitung Jaroslau /
C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterrechische Staatsbahnen /
Szlak  Przeworsk – Rozwadów / Linie Przeworsk – Rozwadów /

Nastêpnie tytu³ planszy:
Projekt do rozbudowy i adaptacji budynku poczekalni na stacji Rozwadów
/Projekt für die Erweiterung und Adaptierung des Aufnahmsgebäudes in der
Station Rozwadów /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:
Rzut poziomy parteru / Grundriss Erdgeschoss /
Rzut poziomy pierwszego piêtra / Grundriss Erster Stock /
Rzut poziomy fundamentów / Grundriss Fundament /
WiêŸba dachowa i poddasze / Werksatz u. Dachboden /

W prawym dolnym rogu adnotacja z odrêcznym podpisem:
C.K. Kierownik Budowy / Der k.k. Bauleiter /
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5. Str. 451 – strona tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
Linie Przeworsk – Rozwadów /
Projekt szczegó³owy / Detail – Projekt /
Powiêkszenia Remizy Lokomotyw i podwy¿szenie budynku stacji
wodnej na Stacji Rozwadów / für die Vergrösserung der Locomotiv
Remise und Hebung des Wasserstationsgebaudes in der Stations
Rozwadów /
Skala 1:100 / Maasstab 1:100 /

Poni¿ej odrêczne adnotacje:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 / Z. 18(0,)(9)23 ex 1899./
(Pismo odrêczne z dat¹ i podpisem – najprawdopodobniej akceptuj¹ce
projekt)
Wiedeñ 25 kwiecieñ 1899.

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a: K.K
EISENBAHNMINISTERIUM – C.K. Ministerstwo Kolei
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6. Str. 452 – rysunki

Na górze planszy znajduj¹ siê nastêpuj¹ce adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany Jaros³aw / K.k Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau /
C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. Oesterrechische Staatsbahnen /
Szlak: Dembica (pisownia oryginalna) – Nadbrzezie – Rozwadów / Linie:
Dembica – Nadbrzezie – Rozwadów /

Nastêpnie tytu³ planszy:
Projekt powiêkszenia Remizy Lokomotyw na Stacji Rozwadów / Project
für Vergröserung der Locomotiv Remise in der Stations Rozwadów /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:
Widok boczny / Giebelansicht /
Przekrój poprzeczny / Querschnitt /
Przekrój pod³u¿ny  / Langenschnitt /
Rzut poziomy / Grundriss /
Widok elewacji frontowej / Langen – Ansicht /

Na dole planszy /od lewej/
Jaros³aw  Kwiecieñ 1899 /Jaroslau im April 1899 /
Skala 1:100 / Masstab: 1:100 /
C.K. Kierownik Budowy / Der k.k. Bauleiter /
Odrêczny podpis
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7. Str. 453  – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K.K. oesterr. Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk – Rozwadów / Linie Przeworsk – Rozwadów/
Projekt szczegó³owy / Detail – Projekt /
Do rozbudowy i adaptacji budynku recepcyjnego na stacji Rozwadów
/ Für die Erweiterung und Adaptierung des Aufnahmsgebäudes in der
Station Rozwadów /
Widoki i przekroje / Ansichten und Schnitte /

Dalej znajduj¹ siê adnotacje odrêczne:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 1899 / Z. 18(0,)(9)23 ex 1899./
Nastêpnie pismo odrêczne z dat¹ i podpisem – najprawdopodobniej
akceptuj¹ce projekt)
Wiedeñ 25 kwiecieñ 1899.

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a: K.K
EISENBAHNMINISTERIUM – C.K. Ministerstwo Kolei

Pismo odrêczne (nieczytelne)
Piecz¹tka:
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych / K.K Staatsbahn Direction /
L.dz. (rêcznie wpisany numer) 16102 / ad Zahl  16102 /
w Krakowie (rêcznie wpisany miesi¹c) kwiecieñ 1899 / Krakau am
…./ April 1899/
Kolejna piecz¹tka:

Kierownik C.K. Dyrekcji Kolei Pañstowych (podpis nieczytelny) / DER
LEITER DER K.K. STAATSBAHNDIRECTION  /
Pieczêæ okr¹g³a  z dwug³owym or³em cesarskim i napisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad or³em napis: K.K.
OSTERR. STAATSBAHNEN
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8. Str. 454 – rysunki

Na górze planszy znajduj¹ siê nastêpuj¹ce adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany Jaros³aw / K.k Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau /
Szlak: Przeworsk – Rozwadów / Linie: Przeworsk – Rozwadów /

Nastêpnie tytu³ planszy:
Projekt do rozbudowy i adaptacji budynku recepcyjnego na stacji
Rozwadów / Projekt für die Erweiterung und Adaptierung des
Aufnahmsgebäudes in der Station Rozwadów /

Kolejno szeœæ rysunków z podpisami:
Przekrój A B / Schnitt A B /
Widok od strony kolei / Bahnseitige Ansicht /
Przekrój  C D / Schnitt C D /
Widok z boku – szczytu / Giebel Ansicht /
Widok od strony ulicy / Strassenseitige Ansicht /
Przekrój E F / Schnitt E F /
Skala 1:100 / Masstab: 1:100 /

W prawym dolnym rogu:
C.K. Kierownik Budowy (podpis nieczytelny) /Der k.k. Bauleiter /
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9. Str. 455 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterr.
Staatsbahnen /
Szlak Przeworsk – Rozwadów / Linie Przeworsk –
Rozwadów /
Projekt szczegó³owy / Detail – Projekt /
Przebudowy wolnostoj¹cych piwnic na stacji Rozwadów
/  für den Umbau des freistehenden Kellers in der Stations
Rozwadów /
Skala 1:100 / Masstab: 1:100 /

Nastêpnie  znajduje siê odrêczna adnotacja zawieraj¹ca:
L.dz. 18(0,)(9)23 ex 189 / Z. 18(0,)(9)23 ex 1899./
Miejsce, data i podpis / najprawdopodobniej akceptuj¹ce
projekt/
Wiedeñ 25 kwiecieñ 1899.

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem
dooko³a: K.K EISENBAHNMINISTERIUM
– C.K. Ministerstwo Kolei
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10. Str. 456 – rysunki

Na górze planszy znajduj¹ siê nastêpuj¹ce adnotacje /od lewej strony/:
C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany Jaros³aw  /K.k Eisenbahn Bauleitung Jaroslau /
C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. Oesterrechische Staatsbahnen /
Szlak: Dembica (pisownia oryginalna) – Nadbrzezie – Rozwadów / Linie: Dembica –
Nadbrzezie – Rozwadów /

Nastêpnie tytu³ planszy:
Projekt przebudowy wolnostoj¹cych piwnic na stacji Rozwadów / Project für Umbau
des freistehenden Kellers in der Stations Rozwadów /

Kolejno cztery rysunki z podpisami:
Przekrój pod³u¿ny / Langenschnitt /
Przekrój poprzeczny / Querschnitt /
Rzut poziomy / Grundriss /
Widok /Ansicht /

Skala 1:50 / Masstab: 1:50 /

W prawym dolnym rogu podpis:
C.K. Kierownik Budowy (podpis nieczytelny) / Der k.k. Bauleiter /
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11. Str. 490 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe  / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych w Krakowie / K.k Staatsbahn Direction in Krakau /
(dopisek o³ówkiem) bleibt im amt  z = 28552/99
L.dz. (rêcznie wpisany numer)  1848 – 99 / Ad Z. 1848 – 99 /
Szlak Dembica (pisownia oryginalna ) – Rozwadów / Linie: Dembica – Rozwadów/
Starostwo: Tarnobrzeg / Bezirkshptmschaft: Tarnobrzeg /
Gmina Rozwadów Charzewice  / Gemeinde: Rozwadów;Charzewice /
Projekt rozbudowy stacji Rozwadów z okazji po³¹czenia lokalnej kolei Przeworsk
Rozwadów / Project für die Erweiterung der Station Rozwadów aus Anlass des
Anschlusses der Localbahn Przeworsk Rozwadów /
Sytuacja / Situation /
Skala 1:1000 / Masstab: 1:1000 /

Piecz¹tka:
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych / K.K Staatsbahn Direction /
L.dz. (rêcznie wpisany numer)  4848 / ad Zahl 4848 /
Kraków (rêcznie wpisany miesi¹c)  Czerwiec 1899 / Krakau am Juni 1899 /

Kolejna piecz¹tka:
Kierownik C.K. Dyrekcji Kolei Pañstowych (podpis nieczytelny) / DER LEITER DER
K.K. STAATSBAHNDIRECTION /

Pieczêæ okr¹g³a z dwug³owym or³em cesarskim i napisem pod nim: K.K.
STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad or³em napis K.K. OESTERR.
STAATSBAHNEN
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12. Str. 491 – rysunek

W lewym górnym rogu adnotacja:
C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. osterrechische Staatsbahnen /

Tytu³ planszy: Stacja Rozwadów / Station Rozwadów /
D³ugoœæ 730 m / Lang 730.0 m /

Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000 /
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Str. 540 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k. oesterr. Staatsbahnen /
(dopisek o³ówkiem) bleibt im …. Z = 51.805/ex99
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych w Krakowie / K.k Staatsbahn
Direction in Krakau /
L.dz. (rêcznie wpisany numer) 48910 ex  99 / Ad Z 48910 ex  99 /
Szlak Dêbica – Rozwadów / Linie: Dêbica – Rozwadów /
Starostwo: Tarnobrzeg / Bezirkshptmschaft: Tarnobrzeg /
Gmina Rozwadów / Gemeinde: Rozwadów /
Projekt rozbudowy stacji Rozwadów / Project für die Erweiterung
der Station Rozwadów /

Kraków PaŸdziernik 1899 / Krakau im October 1899 /

Piecz¹tka:
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych / K.K Staatsbahn Direction /
L.dz. (rêcznie wpisany numer) 48910 / ad Zahl 48910/
Kraków (rêcznie wpisany miesi¹c) 4 paŸdziernik 1899 / Krakau am4
Oktober 1899 /

Piecz¹tka:
C.K. Dyrektor Kolei Pañstwowych (podpis nieczytelny) / DER K.K.
STAATSBAHNDIRECTOR /

Pieczêæ okr¹g³a  z dwug³owym or³em cesarskim i napisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad or³em napis K.K.
OESTERR. STAATSBAHNEN
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13. Str. 541 – rysunek

Tytu³ planszy:
Stacja Rozwadów / Station Rozwadów /

Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000 /

Na rysunku zaznaczono lokalizacjê
cmentarza ¿ydowskiego /Israelit Friedhof/
oraz przebieg granicy pomiêdzy gminami
Rozwadów i Charzewice
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14. Str. 658 – karta tytu³owa

Pieczêæ okr¹g³a z dwug³owym cesarskim or³em i
napisem dooko³a:
C.K. Polowe Kierownictwo Transportu Nr 1 / K. u K.
FELDTRANSPORTLEITUNG No 1 /
C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K.K.
OESTERREICHISCHE STAATSBAHNEN /
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych Kraków / K.K.
STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU /
L.dz. / AD ZAHL /

Projekt szczegó³owy po³¹czenia linii Rozwadów –
Kraœnik / II. DETAIL – PROJEKT FÜR DIE
VERBINDUNGSLINIE: ROZWADÓW – KRAŒNIK/
Wojskowy dworzec kolejowy / Militärbahnhof /

Sytuacja / Situation /

Skala 1:2880 / Masstab: 1:2880 /
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15. Str. 659  – rysunek

W lewym górnym rogu pieczêæ okr¹g³a z dwug³owym cesarskim or³em i napisem dooko³a:
C.K. Polowe Kierownictwo Transportu Nr 1 / K. u K. FELDTRANSPORTLEITUNG No 1 /

Tytu³ planszy:
Rozwadów Wojskowy Dworzec Kolejowy / ROZWADÓW MILITÄRBAHNHOF /
D³ugoœæ 1120 m /lang 1120 m/

Na planszy po lewej stronie wrysowany jest plan miejscowoœci Agatówka oraz zaznaczono
granicê pomiêdzy gminami Pilchów i Charzewice.

Rysunek wykonany jest na mapie z naniesionymi granicami i numerami dzia³ek.
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16. Str. 659 – 1 – jest do kontynuacja
rys. 0659

Tytu³ planszy: Stacja Rozwadów /
Station Rozwadów/

Na planszy po lewej stronie zaznaczono
obszar „Podchoinie”, na którym
zaplanowano „nawrót lokomotyw” /
Lokomotiv Spitzkehre/ oraz zaznaczono
granicê pomiêdzy gminami Rozwadów
i Charzewice.

Rysunek wykonany jest na mapie z
naniesionymi granicami i numerami
dzia³ek.
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17. Str. 673 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /
Odrêczne oznaczenie – A

3

C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych Kraków / K.K. STAATSBAHNDIREKTION
KRAKAU /
L.dz. / AD ZAHL../
Projekt szczegó³owy po³¹czenia linii Rozwadów – Kraœnik / II. DETAIL –
PROJEKT FÜR DIE VERBINDUNGSLINIE: ROZWADÓW – KRAŒNIK/
Wojskowy dworzec kolejowy / Militärbahnhof /

Piecz¹tka:
Widziane w zwi¹zku z zezwoleniem Ministerstwa Kolei Liczba:14842 ex 1916
/Gesehen mit Bezug auf dem Eisen. Min. Erl.. Z: 14842 ex 1916 /
Wiedeñ 24 czerwiec 1916 / Wien, am 24 Juni 1916 /
Z Ministerstwa Kolei / Vom k.k. Eisenbahnministerium /

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM – C.K. Ministerstwo Kolei

Sytuacja  / Situation /
Skala 1:2880 / Masstab: 1:2880 /

Piecz¹tka:
C.K. Dyrektor Kolei Pañstwowych (podpis nieczytelny) / Der
k.k. Staatsbahndirektor /

Pieczêæ okr¹g³a  z dwug³owym or³em cesarskim i napisem pod nim:
K.K. STAATSBAHNDIRECTION in KRAKAU. Nad or³em napis K.K. OESTERR.
STAATSBAHNEN
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18. Str. 674 – rysunek /na jednym arkuszu ujêta jest ta sama sytuacja przedstawiona
na rys 0659 i 0659 – 1

Tytu³ planszy:
Rozwadów Wojskowy Dworzec Kolejowy / ROZWADÓW MILITÄRBAHNHOF/

Na planszy po lewej stronie wrysowany jest plan miejscowoœci Agatówka,
zaznaczono tak¿e obszar „Podchoinie”, na którym zaplanowano „nawrót lokomotyw”
/ Lokomotiv Spitzkehre/  oraz oznaczono granice pomiêdzy gminami Rozwadów,
Charzewice i Pilchów.

Opisane s¹ tak¿e kierunki wyjazdowe: Dêbica, Lublin i Przzeworsk.

Rysunek wykonany jest na mapie z naniesionymi granicami i numerami dzia³ek.
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Budynki stacyjne w Rozwadowie podczas I wojny œwiatowej
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19. Str. 734 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /
Odrêczne oznaczenie – B

3

C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych Kraków / K.K. STAATSBAHNDIREKTION
KRAKAU /
L.dz. / AD ZAHL /

Projekt szczegó³owy po³¹czenia linii Rozwadów – Kraœnik / II. DETAIL –
PROJEKT FÜR DIE VERBINDUNGSLINIE: ROZWADÓW – KRAŒNIK /
Nowy /Nowe urz¹dzenie/ System/Stacji Rozwadów  – Dworzec Kolejowy
Przetokowy / NEUE STATIONSANLAGE ROZWADÓW – Verschubbahnhof /

Piecz¹tka:
Widziane w zwi¹zku z zezwoleniem Ministerstwa Kolei Liczba:14842 ex 1916
/ Gesehen mit Bezug auf dem Eisen. Min. Erl.. Z: 14842 ex 1916 /
Wiedeñ 24 czerwiec 1916 / Wien, am 24 Juni 1916/
Z Ministerstwa Kolei / Vom k.k. Eisenbahnministerium /

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem dooko³a:
K.K EISENBAHNMINISTERIUM – C.K. Ministerstwo Kolei
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20. Str. 735 – rysunek

Na górze planszy adnotacje:
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych Kraków / K.k Staatsbahndirection  Krakau /
Szlak Dêbica – Rozwadów / Linie: Dêbica – Rozwadów /

Tytu³ planszy:
Rozwadów – Dworzec Kolejowy Przetokowy / ROZWADÓW
– Verschubbahnhof /

Opis symboli na rysunku
Sh

1
 – Signalhütte  – domek sygna³owy Km 96.572

Sh
2 
 – 

 
 ……………………………………………………… „ 96.709

C
1
   – Abort – ubikacja „ 96.934

Bh  –  Bahnhof Komando Gebäude – budynek komendy dworca „ 96.949
Br
1 
 – 

 
Brunnen – studnia „ 96.957

A     – Dienstgebäude – biurowiec „ 96.977
VK  – Verschieberkaserne – „ 97.017
Ww  –Wagenwarter Kammer– pomieszczenie stra¿ników wagonów „ 97.022
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Hm  – Handmagazin Depot – podrêczny magazyn depozytów „ 97.039
K     – Kohlenschuppen – budka z wêglem „  97.055
F     –  Feuerlosch – Depot – depozyt gaœnic „ 97.070
Br
2   

–
  
Wasserstationsbrunnen – studnia stacyjna „ 97.197

W    – Wasserstation – stacja wodna „ 97.206
K
1
    – Wasserkrahn – zawór wodny „ 97.212

K
2      

–
  
   „                                 „ „ 97.212

D     – Drehscheibe – obrotnica „ 97.230
KK  – Kohlenarbeiter Kaserne – koszary wêglarzy „ 97.260

K
3
   – Wasserkrahn – zawór wodny „ 97.287

Sh
3
  – Signalhütte – domek sygna³owy „ 97.410

H     – Heizhaus – dom palaczy „ 97.470
C
2
    – Abort – ubikacja „ 97.497

Skala 1:1000 /Masstab: 1:1000 /
Kraków Marzec 1916 /Krakau im Marz 1916 /
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21. Str. 782 – karta tytu³owa

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K.K. OESTERREICHISCHE
STAATSBAHNEN /
C.K. Dyrekcja Kolei Pañstwowych Kraków / K.K.
STAATSBAHNDIREKTION KRAKAU /
Szlak Przeworsk – Rozwadów / Linie: Przeworsk – Rozwadów /
C.K. Starostwo: Nisko / K.K Bezirkshauptmannschaft: Nisko /
Gmina / Gemeinde /…
L.dz. / AD ZAHL /

Projekt instalacji bezpieczeñstwa na skrzy¿owaniu w km.
73,305 linii Przeworsk – Rozwadów z w¹skotorow¹ kolej¹ leœn¹
do tartaku ksiêcia Lubomirskiego w Rozwadowie / Projekt für
Anlage zur Sicherung der Kreuzungsstelle im km. 73,305 der
Linie Przeworsk – Rozwadów mit der schmalspurigen Waldbahn
zum Sagewerke des Fursten Lubomirski in Rozwadów /
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22. Str. 783 rysunki

Tytu³ planszy:
Instalacje bezpieczeñstwa na
skrzy¿owaniu linii Przeworsk –
Rozwadów z w¹skotorow¹ kolej¹ leœn¹
do tartaku ksiêcia Lubomirskiego w
Rozwadowie w km. 73,305 / Anlage zur
Sicherung der Kreuzungsstelle der Linie
Przeworsk – Rozwadów mit der
schmalspurigen Waldbahn zum
Sagewerke des Fursten Lubomirski in
Rozwadów im km. 73,305 /

Mapa / Lageplan/

Na planszy wrysowany jest schemat
po³¹czeñ urz¹dzeñ zabezpieczaj¹cych oraz
oznaczenia sygnalizacji na stacji
Rozwadów, przy wyjeŸdzie ze stacji /
Stellwerk 5/ oraz na skrzy¿owaniu.
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23. Str. 791 – karta z zatwierdzeniem

Piecz¹tka:
……….w odniesieniu do Ministerstawa Kolei Zezwolenie
L.dz. 19091 ex 1918 / ………… mit Bezug auf den Eisenb.
Min. Erl. Z 19091 ex 1918 /
Wiedeñ 27 maj 1918 / Wien, am 27 Mai 1918 /
Vom k.k Eisenbahnministerioum /podpis nieczytelny/

Pieczêæ okr¹g³a z cesarskim dwug³owym or³em i napisem
dooko³a:  K.K.
EISENBAHNMINISTERIUM – C.K. Ministerstwo Kolei

W prawym dolnym rogu piecz¹tka:
C.K. Dyrektor Kolei Pañstwowych
Podpis nieczytelny
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24. Str. 792 – rysunki

Tytu³ planszy:
Projekt dobudówki do k¹pieli natryskowych
w stacji Rozwadów / Projekt eines Anbaues
für Brausebäder in der Station Rozwadów /
Skala 1:100

Nastêpnie dziewiêæ rysunków:
Widok / Ansicht /
Widok z boku / Seiten Ansicht /
Przekrój A-B / Schnitt A-B /
Przekrój C-D / Schnitt C-D /
Przekrój E-F / Schnitt E-F /
Fundamenty /Fundament/
Rzut poziomy / Grundriss /
U³o¿enie belek / Balkenanlage /
Sytuacja w skali 1:1000/Situation/
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Kosztorys
dobudówki
do k¹pieli
natryskowych
w stacji
Rozwadów
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25. Str. 268 – karta tytu³owa

Pismo odrêczne – zu ….. 51.625 ex 19…

C.K. Austriackie Koleje Pañstwowe / K. k.
oesterrechische Staatsbahnen /

Piecz¹tka: C.K. Kolejowy Zarz¹d Budowlany
w Jaros³awiu / K.K EISENBAHN
BAULEITUNG IN JAROSLAU /

Szlak: Przeworsk – Rozwadów / Linie:
Przeworsk – Rozwadów /

Szkice sytuacyjne / Situationsskizze /
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26. Str. 269 – rysunki

W górnej czêœci rysunku wyko-
nany jest Profil pod³u¿ny /
Längenprofil /. Na profilu na
czerwono oznaczono przewidy-
wane nasypy, natomiast na ¿ó³to
wykopy. Wrysowano tak¿e sche-
maty stacji w: Grodzisku, Le¿aj-
sku, Sarzynie, £êtowni, Rudni-
ku i Nisku.

Poni¿ej na mapie geodezyjnej
wykonany jest Szkic sytuacyjny
/ Situations Skizze / przebiegu
linii kolejowej z Przeworska do
Rozwadowa.
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Ponadto:
· Str. 494-501 zawieraj¹:

Pisma kierownika „K. K. Staatsbahndirection” w Krakowie kierowane do CK Ministerstwa Kolei
dotycz¹ce stacji wodnej na stacji kolejowej w Rozwadowie, oraz dane techniczne dotycz¹ce torów.

· Str. 506-509
Kopia protoko³u przes³anego do ministerstwa podpisanego przez „K.K. Eisenbahn Bauleitung
Jaroslau” reprezentowane przez Cieœlikowskiego oraz wykonawców Ludwiga Radwañskiego i Feliksa
Ilnickiego. Protokó³ zatwierdzony przez Ministerstwo 11 sierpnia 1899 roku.

· Str. 529-530
Odpis pisma datowanego we Lwowie 8 wrzeœnia 1899 r. (po polsku).
Zgoda C.K. Namiestnictwa na wykonanie budowli nadtorowych  na stacji Rozwadów wed³ug wczeœniej
wymienianych projektów i planów.

· Str. 579-580
Pismo „K. K. Staatsbahndierktion in Krakau” z 26. 01. 1916 skierowane do C.K. Ministerstwa Kolei
dotycz¹ce rozbudowy stacji „Rozwadów Militärbahnhof” i skrzy¿owania (Verbindungskurve)
kolejowego w Rozwadowie. M.in. wyjaœnienie, ¿e stacja ta bêdzie rozbudowywana na potrzeby
wojska.

· Str. 588-661
Kosztorys rozbudowy stacji w Rozwadowie na potrzeby wojska zatwierdzony przez „K.u.K.
Zentraltransportleitung”. Egzemplarz otrzyma³a równie¿ „K.u.K. Heeresoberbahnkommando” i „K.
K. Staatsbahndirektion Krakau”.

· Str. 663-732
Kosztorys utworzenia po³¹czenia „Rozwadów – Militärbahnhof” ze stacj¹ Rozwadów zatwierdzony
24 czerwca 1916 przez C.K. Ministerstwo Kolei.

· Str. 760-781 + nlb
Projekt budowy urz¹dzeñ bezpieczeñstwa na skrzy¿owaniu linii Przeworsk–Rozwadów i kolejki
w¹skotorowej leœnej do tartaku ksiêcia Lubomirskiego w Rozwadowie z 1917-1918 roku. Równie¿
kosztorys tych urz¹dzeñ.

· Str. 784-794
£azienki prysznicowe na stacji Rozwadów. / Brausebäder in der Station Rozwadow / – plany
budynków – 1918 r.
Pisma z 1918 r. dotycz¹ce budowy ³aŸni prysznicowej na stacji w Rozwadowie. Budowê uzasadniano
tym, ¿e wrogie wojska zniszczy³y wszystkie ³aŸnie w mieœcie i jest nag³a potrzeba stworzenia
odpowiednich warunków sanitarnych i higienicznych dla personelu stacji oraz personelu
obs³uguj¹cego poci¹gi. Równie¿ kosztorys tej inwestycji wycenionej na 12 000 koron.

Sygn. 163

Obejmuje dokumenty o numerach stron: 268
Akta dotycz¹ stacji Grodzisko, ale jest tam plan sytuacyjny linii Przeworsk – Rozwadów z zaznaczonymi
stacjami. – 1900 r.
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· ZRÓD£A:
Wszystkie materia³y Ÿród³owe zawarte w czêœci: „Album”
pochodz¹ z Archiwum G³ównego Akt Dawnych w Warszawie
Uchwa³a Rady Miasta Jaros³awia nr 3/14016 z dnia 5.II.1894
r. [w:] „Akta Miasta Jaros³awia” , Syg. 19. „Ksiêga Uchwa³
Rady Komunalnej” – od 11 XII 1893 r., do 25 X 1906 r.,
Muzeum w Jaros³awiu – Kamienica Orsettich w Jaros³awiu
Uchwa³a Rady Miasta Jaros³awia nr I/5707 z dnia 17 VI
1896 r. , str. 233 , [w:] „Akta Miasta Jaros³awia” , Syg. 19.
„Ksiêga Uchwa³ Rady Komunalnej” – od 11 XII 1893 r., do
25 X 1906 r., Muzeum w Jaros³awiu – Kamienica Orsettich
w Jaros³awiu.

· OPRACOWANIA S£OWNIKOWE:
Garbacz  A. (red.), Regionalny S³ownik Biograficzny: Stalowa
Wola, Nisko i okolice, Tom I, Stalowa Wola 2009, s. 43- 44.

Meissner A., Szmyd K. (red.), S³ownik biograficzny twórców
oœwiaty i kultury XIX i XX wieku Polski Po³udniowo-
Wschodniej, Rzeszów 2011, s. 149.

· OPRACOWANIA:
Figiela B., ¯ycie i dzia³alnoœæ ordynata przeworskiego
Andrzeja ksiêcia Lubomirskiego w latach 1939-1944.
Przyczynek do biografii, „Przeworskie Studia Regionalne”,
Tom I, Przeworsk 2012, s. 96-122.

Garanty A., Rozwadów – miasto i jego samorz¹d na
prze³omie XIX i XX w., [w:] A. Garbacz (red.), Z przesz³oœci
miasta Rozwadowa, Muzeum Regionalne w Stalowej Woli,
Stalowa Wola 2015.

Kuczman K. (red. nauk.), Lubomirscy linii przeworskiej,
Stalowa Wola 2006, str. 75, 243.
Pollack M., Po Galicji. O chasydach, Hucu³ach, Polakach i
Rusinach, Wo³owiec 2007.

Massel A., Od Morza Czarnego do Morza Ba³tyckiego z
dziejów kolei Brzesko-Grajewskiej, „Œwiat kolei”, Nr 10/
2017, s. 18-20.

Rehorowska M., Sto dwadzieœcia piêæ lat wêz³a polskich
kolei pañstwowych. Rozwadów w kolejarskich
wspomnieniach i dokumentacjach 1887–2012. Stalowa
Wola – Rozwadów 2012.

Rymar M., Architektura dworców Kolei Karola Ludwika w
Galicji w latach 1855–1910, Warszawa 2009.

Wiatrowicz M., Przewodnik po dawnym Rozwadowie,
Stalowa Wola 2015, Wydanie II, s. 34.

Wondaœ A., Szkice do dziejów Jaros³awia. Szkic
uzupe³niaj¹cy. Jaros³aw w pierwszych latach ery
samorz¹dowej 1867–1889, op. cit, s. 80.

Wondaœ A., Szkice do dziejów Jaros³awia. Szkic
uzupe³niaj¹cy. Jaros³aw w pierwszych latach ery
samorz¹dowej 1867–1889, odbitka z „Gazety
Jaros³awskiej”, Jaros³aw 1938 r., nak³adem Muzeum
Miejskiego w Jaros³awiu,  s. 78.

· ARTYKU£Y PRASOWE:
„Dziennik Polski”:
„Dziennik Polski” Nr 303, Rok XX, z dnia 1 listopada 1887
roku, Informacja: „Telegramy „Dziennika Polskiego”.

„In¿ynier Kolejowy”:
Paw³owski A., Powstanie i rozwój kolejnictwa w Anglji,
„In¿ynier Kolejowy” Nr 8-9 (24-25), 1926 r., s. 202-210.
Skwarczyñski J., Rozwój sieci kolejowej pod zaborem
austriackim, „In¿ynier Kolejowy” Nr 8-9 (24-25), 1926 r., s.
215-219.
„In¿ynier Kolejowy” Nr 11,  1928 r., Rok V.

„Gazeta Lwowska”:
„Gazeta Lwowska” Nr 22, Rok 77, z dnia 28 stycznia 1887 r.
Informacja w dziale: „Czêœæ urzêdowa”.

„Gazeta Lwowska” Nr 23, Rok 77, z dnia 29 stycznia 1887 r.
Informacja pt.: „Kolej lokalna Dêbica – Nadbrzezie”.

„Gazeta Lwowska” Nr 168, Rok 77, z dnia 26 lipca 1887 r.
Informacja w Dziale: „Ksiêgi gruntowe”.

„Gazeta Lwowska” Nr 207, Rok 77, z dnia 12 wrzeœnia 1887 r.
Informacja pt.: „Kolej ¿elazna Jaros³aw – Sokal”.

„Gazeta Lwowska” Nr 207, Rok 77, z dnia 12 wrzeœnia 1887 r.
Informacja pt.: „Nawi¹zanie kolei rosyjskich z galicyjskiemi”.
„Gazeta Lwowska” Nr 207, Rok 77, z dnia 12 wrzeœnia 1887
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r, Informacja pt.: „Dêbica – Tarnobrzeg – Rozwadów”.

„Gazeta Lwowska” Nr 245, Rok 77, z dnia 27 paŸdziernika
1887 r. Informacja pt.: „Gospodarstwo i handel”.

„Gazeta Lwowska” Nr 247, Rok 77, z dnia 29 paŸdziernika
1887 r. Informacja pt.: „Rozk³ad jazdy kolei lokalnej Dembica
– Rozwadów – Nadbrzezie, wa¿ny z dniem 30 paŸdziernika
1887 roku”

„Gazeta Lwowska” Nr 248, Rok 77, z dnia 31 paŸdziernika
1887 r. Informacja.
„Gazeta Lwowska” Nr 249, Rok 77, z dnia 2 listopada 1887 r.
Felieton: „Otwarcie kolei Dêbica – Rozwadów – Nadbrzezie”.
„Gazeta Lwowska” Nr 58, z dnia 13 marca 1891 roku, rok
81, Informacja: „Z kolei Karola Ludwika”.
„Gazeta Lwowska” z dnia 5 lipca 1891 roku, nr 150, s. 1,
Informacja, w czêœci urzêdowej.

„Gazeta Lwowska” z dnia 8 grudnia 1893 roku, nr 280.

„Gazeta Lwowska” z dnia 17 wrzeœnia 1895 roku, nr 213, s. 1,
Informacja, w czêœci urzêdowej.

„Gazeta Lwowska” Nr 269, Rok 103, z dnia 23 listopada
1913 r.

„Gazeta Narodowa”:
„Gazeta Narodowa”, Rok XXVI, 23.paŸdziernika 1887 r., Nr
242, Informacja: „Kolej ¿elazna Dêbica – Rozwadów”.
„Gazeta Narodowa” Nr 246, z dnia 28 paŸdziernika 1887
roku, Informacja w dziale ekonomicznym.

„Gazeta Lwowska” z dnia 27 stycznia 1888 roku, nr 21, s. 1.
Informacja w czêœci urzêdowej.

„Kurier Lwowski”:
Kawa³eczek historji kolejowej, „Kurier Lwowski”, 3.07.1885
r.,  Nr  181, Rok III, s. 1
„Kurier Lwowski”, Nr 11, z dnia 11.01.1887 r., s. 4.
Informacja w dziale „Kronika”.
„Dodatek”  do „Kuriera Lwowskiego” nr 359 z dnia
27.12.1886 r.
„Dodatek”  do „Kuriera Lwowskiego” nr 4 z dnia 3.01.1887 r.
„Dodatek” do „Kuriera Lwowskiego” z dnia 19 marca 1888
roku, s. 3.
„Kuryer Rzeszowski”:
„Kuryer Rzeszowski”, Nr 23 z dnia 5 maja 1887 roku.

„Pogoñ” – dwutygodnik ekonomiczno-spo³eczny
„Pogoñ”, Rok VII, 14 VIII 1887 r., Nr 7.
„Pogoñ”, Rok VII, 6 listopada 1887 r., Nr 23, Felieton:
„Z nad ujœcia Sanu”.

· STRONY INTERNETOWE:
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_galicyjska_im._Karola_Ludwika,
dostêp z dnia 23.07.2017 r.

https://pl.wikipedia.org/wiki/Galicyjska_Kolej_Transwersalna

Z. Surowaniec, Kolej w Rozwadowie ma ju¿ 125 lat. W niedzielê obchodzono jubileusz
pierwszego wjazdu poci¹gu na stacjê, [w:] http:// www.echodnia.eu/podkarpackie/
wiadomoœci/stalowa-wola/art./8553444, kolej-w-rozwadowie-ma-juz-125-lat-w-niedziele-
obchodzono-jubileusz-pierwszego-wjazdu-poci¹gu-na-stacje/, dostêp z dnia 2.10.2017 r.
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dr GRA¯YNA STOJAK
Z zawodu historyk sztuki i pedagog. Z zami³owania konserwator zabytków architektury i muze-
olog. Pasjonatka dawnej fotografii, pisania esejów i ma³ych form literackich, miêdzy innymi z
podró¿y.
Przez 15 lat by³a zwi¹zana z zawodowym szkolnictwem nauczycieli. W latach 1992–1999 by³a
pomys³odawc¹ i pierwszym dyrektorem Kolegium Nauczycielskiego im. A. Fredry w Przemyœlu.
Swoje doœwiadczenia w kszta³ceniu i doskonaleniu doros³ych w zakresie sztuk plastycznych ze-
bra³a w publikacji pt. „Œwiat wychowania przez sztuki piêkne w polskiej szkole”, za któr¹ otrzy-
ma³a „Podkarpackiego Pegaza” w 2008 roku.
Podczas pracy w Muzeum Narodowym Ziemi Przemyskiej w latach 1996-2008 ukaza³a atmosferê
dawnej klasy szkolnej w wystawie „Klasa starej daty”, nagrodzonej „Sybill¹ 2002” w ogólnopol-
skim konkursie na najciekawsze wydarzenie muzealne. Jest autork¹ ksi¹¿ek o dawnej fotografii:
„Œladami rodziny Hennerów” (2006), „Z albumu Adama Wysokiego” (2006) – które towarzyszy³y
jej autorskim wystawom muzealnym.
Od ponad 25 lat aran¿uje wystawy sztuki wspó³czesnej. W latach 2000–2008 by³a kuratorem
Galerii Zamku Kazimierzowskiego w Przemyœlu. Jest autork¹ licznych tekstów do katalogów wystaw
artystycznych. Wspó³pracuj¹c z Podkarpack¹ Galeri¹ Sztuki Wspó³czesnej w Przemyœlu by³a ku-
ratorem projektów: „Czas to œwinia”, „Wytwarzam ciep³o na w³asny u¿ytek”, „Z³oty most – dia-
log: duch i materia”.
W latach 2008–2016 by³a Podkarpackim Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków w Przemyœlu.
Z pasj¹ oddawa³a siê ratowaniu zabytków na Podkarpaciu. Podczas gdy sprawowa³a urz¹d kon-
serwatorski przeprowadzono kompleksow¹ rewitalizacjê Dworca Kolejowego w Przemyœlu, a tak¿e
podziemnych zabytków Przemyœla: Podziemi Bazyliki Archikatedralnej, Podziemi Opactwa ss.
Benedyktynek, Podziemnej Trasy Turystycznej z zabytkowym kolektorem sanitarnym. Inspirowa-
³a wiele dzia³añ konserwatorskich z zakresu ochrony rzymskokatolickich zabytków sakralnych,
zespo³ów dworsko-parkowych i zabytkowych kamienic. By³a osobiœcie zaanga¿owana w restau-
racjê zabytków budownictwa cerkiewnego obu obrz¹dków: greckokatolickiego i prawos³awnego.
Podczas jej pracy wpisano na listê UNESCO podkarpackie cerkwie w Radru¿u, Smolniku, Turzañ-
sku i Chotyñcu.
Od 2015 roku jest adiunktem w Zak³adzie Muzealnictwa Uniwersytetu Rzeszowskiego. Bliskie jej
jest wychowanie przez sztukê w muzealnictwie. Pasjonuje siê dzia³aniami ochrony zabytków w
latach powojennych, miejscami pochówków i ich ochron¹, a tak¿e upamiêtnieniami w przestrze-
ni publicznej i obiektami architektonicznymi w krajobrazie.
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